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Wunschliniennetz (Karte 1)

DTV-Werte, Unfallstandorte und vorhandene Radverkehrsanlagen (Karte 2)
Radverkehrsnetz 2021 (Karte 3)

Mangel und Handlungsempfehlungen im Radverkehrsnetz (Karte 4)
Touristische Radrouten und Fahrradabstellanlagen (Karte 5)
Schulradwegeplan des Otto-Hahn-Gymnasiums (Karte 6)

MaRnahmenliste BOREGIO

Qualitatsstandards und Fiihrungsformen

Politischer Meilenstein 1 - Beschluss Uber die zukiinftige Lage von Querungsmaglich-
keiten der Innenstadt in Nord-Siid-Richtung

Politischer Meilenstein 2 - Beschluss eines priorisierten Radverkehrsnetzes und Quali-
tatsstandards kiinftiger Radverkehrsanlagen

Politischer Meilenstein 3 - Beschluss einer MalRnahmen- und Prioritatenliste
Beschluss Uber die Freigabe der Fuligangerzone fiir den Radverkehr

Auflistung Arbeitskreissitzungen, Offentlichkeitsbeteiligungen, Abstimmungsgespra-
che, Ausschusssitzungen

1. Offentlichkeitsbeteiligung (Présentation und Protokoll)

2. Offentlichkeitsbeteiligung (Prasentation und Protokoll)

3. Offentlichkeitsbeteiligung (Prasentation und Protokoll)
Fragebogen und Ergebnisse Biirgerbefragung (Meinungsbild)
Fragebogen und Ergebnisse Schiilerbefragung

Fragebogen und Ergebnisse 1. Biirgerbefragung zur Offnung der FuRgéngerzone fiir
Radverkehr

Fragebogen und Ergebnisse 2. Biirgerbefragung zur Offnung der FuRgéngerzone fiir
Radverkehr

Ausgewadhlte Presseartikel

Ubersicht Férderprogramme fiir Radverkehrsprojekte in Kommunen
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Radverkehrskonzept fiir
die Stadt Gifhorn !lmm

Stand: 14.10.2020 Mabstab 1:25.000

Karte 2: DTV-Werte, Unfallstandorte und
vorhandene Radverkehrsanlagen

“=Wvervattungsgrenze

A DTV werte

Unfallstandorte

O Fahrradunfalle mit Leichtverletzten 2019

@ Falrradunfille mit Schwerverletzten 2019

© Fahrradunfalle mit Leichverltzten 2018

@ Farraduntalle mit Schwerveretzten 2018

© Falvradunfale mit Leichtverletzten 2017

@ Falrradunflle mit Schwerveretzten 2017

Radverkehrsanlagen (Stand 2020)
= Gem. Geh- und Radweg oder Gehweg, Radfahrer frei
= Radfahrstreifen

— Radweg

= Schutzstreifen

Auftraggeber: Stad Gifhorn

‘Quelle: Auszug aus den Geodaten des Landesarmtes.
fir Geoinformation und Landesvermessung "'
iedersachsen, ©lahr 2020

o i Stot- nd Regonslnticin
il 2] ook 21
E . 35100 Bransaied

Projektietung: Dr. Rainer Mihinickel
Projetbearbeltung: Sandra Ulbricht
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Karte 2: DTV-Werte, Unfallstandorte und
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Radverkehrskonzept fiir
die Stadt Gifhorn !Im Gitom

Stand: 04.01.2022 Mabstab 1:30.000

Karte 3: Radverkehrsnetz 2021

I Verwaltungsgrenze.
Radverkehrsnetz 2021
= Vorrangrouten

— Hauptrouten

=== Nebenrouten

Auftraggeber: Stadt Gifhorn

Quelle: Auszug aus den Geodaten des. Iand:samlzs“
fr Geoinformation und Landesvermessung 4 [LIEHL Pl

©Jahr 2020
[
BHREDID o 31
F . 35106 Brascvion

Projetietung: Dr. Rainer Mhinickel
Projetbearbeitung: Sandra Ulbricht




Radverkehrskonzept fiir

die Stadt Gifhorn T v o

Stand: 31.05.2021 Mabstab 1:25.000

Karte 4: Mangel im Radverkehrsnetz 2022

Quelle: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes
for Geoinformation und Landesvermessung. B2 |, Pl
©)
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Radverkehrskonzept fiir
die Stadt Gifhorn T uerrme

Stand: 31.05.2021 MaBstab 1:25.000

Karte 4: Méingel im Radverkehrsnetz 2022
20 Verwaltungsgrenze.
Radverkehrsnetz 2021
= Vorrangrouten
— Hauptrouten
=== Nebenrouten
Méngel
© Mangel

Auftraggeber: Stadt Giforn

‘Quelle: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes.
for Geoinformation und Landesvermessung. W21t .l

i B0 i Stact- und Regionalentwickiung
BOREMID Humboldst. 21

. 38106 Braunschweig
Projetietung: Dr. Rolner Miiickel
Projetbearbeitung: Sandra Ulbricht
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Radverkehrskonzept fiir
die Stadt Gifhorn B [stah Grom

Stand: 14.10.2020 MabBstab 1:30.000

Karte 5: Radfernwege, regionale und lokale
Radtouren und Rundrouten sowie
Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen entsprechend dem

Leitbild Mobilitat 2030

© Vorderradhalterung
© Anlenbigel

Radrouten und Radfernwege

= Aller Radweg

= Weser-Harz-Heide Radweg

— = AllerHoheit-Radweg

=== Rundweg Siidheide

Auftraggeber: Stadt Gifhorn

Quelle: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes
fir Geonformaton und Landesvermeseung. Y LOELM

Baro fir Stact- und Regonalentvickiung

BhREID oo, 21
— 38106 Braunschweig

Projetietung: Dr. Rainer Mihinickel
Projektbearbeitung: Sandra Ulbricht
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Alter Postweg

Braunschweiger Str.
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@

Radverkehrskonzept fiir 4
die Stadt Gifhorn "

Stand: 19.11.2020 MaBstab 1:5.000

Karte 6: Schulradwegeplan des
Otto-Hahn-Gymnasiums

.F Otto-Hahn-Gymnasium

OPNV Haltestellen

beuscr s

‘ E ’ Bushaltestellen

Querungshilfen

® | hsignalanioge

Wolfsburger Str.

L Je—

Querungshife

(@ o

Schulradwege des Otto-Hahn-Gymnasiums
(Stand 2008, SHP)

m=Hauptradweg zum Otto-Hahn-Gymnasium
Schulwege im Radverkehr

Iger Str.

Radverkehrsanlagen (Stand 2020, WVI)

= Gem. Geh- und Radweg oder Gehweg "Radfahrer frei"
Radfahrstreifen

—Radweg

s Schutzstreifen

Braunschwei

Auftraggeber: Stadt Gifhorn

Quelle: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes. -
fir Geoinformation und Landesvermessung Cimis
Niedersachsen, ©ahr 2020

80ro fur Stadt- und Regionalentvickiung
Humbalditr, 21
38106 Braunschweig

Projeietung: Dr. Rainer Mihinickel
Projetbearbettung: Sandra Ulbricht
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BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und langfris-

SM = Streckenbezogene Mangel

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel

PM = Punktuelle Mangel

. StraBe/ Routen-  Schul- . Kurzfristige Handlungsempfehlung tige Handlungs-
R Knotenpunkt art weg il (Umsetzung bis 2025) empfehlung (Um-
setzung bis 2030)
Erarbeiten von Varianten und deren
City-Rin: Vergleich im Rahmen verkehrstech-
(Cgller Sgtr nischer Untersuchung
N Ungeniigende Nord- - EinbahnstraBen fiir KFZ und Zwei- Neuaufteilung des

Aller Str., . N .

Siid-Verbindung. richtungsradweg auf Fahrbahn Straenraumes.

Konrad- Radverkehrs- " o

. - Siehe Bestandsauf- - Gehwege mit Fiihrung auf der Schaffung von
1 2,3 Gifhorn | Adenauer-Str, | V S flihrung - )
R nahme 1. Offentli- Fahrbahn Radverkehrsanlagen

Schillerplatz, (SM) - L . . s .
che Beteiligung des - Einseitiger Schutzstreifen + Fiih- gemaR den Quali-

Fallerslebener R . s

o RVK. rung im Seitenraum tatsstandards.

Str., Linebur- >

er Str.) - Prufung von Abordnung der Benut-
g : zungspflicht auf der Konrad-
Adenauer-Strale
Auf der Nordseite ist fiir den Radver-
kehr eine Fahrspur (b=1,50m) mittels
beidseitigem Schmalstrich zu mar-
kieren, so dass eine eindeutige
In Richtung Schil- Fihrung erkennbar wird und dem Neuaufteilung des
Radverkehrs- lerplatz ist die Kfz-Fahrer das Uberfahren untersagt | StraBenraumes.
. Fallerslebener - Nutzung des ehe- wird; in den Zufahrten ist diese Schaffung von
2 15 Gifhorn \" S fiihrung ] . ) .

Str. (SM) maligen Parkstrei- Markierung auf Liicke herzustellen. Radverkehrsanlagen
fens nicht eindeu- Die Sperrflachen werden demarkiert, | gemaR den Quali-
tig. indem das Pflaster gedreht wird. Des | tatsstandards.

Weiteren werden gravierende Un-
ebenheiten beseitigt. Zusétzliche
Piktogramme in der Fahrspur sollen
die Fiihrung verdeutlichen.

Calberlaher Der Radweg ist mit g‘ﬁ:zzﬁtztﬁ%ges

Damm (KVP Zu schmale 1,40 m zu schmal. Aufbringen von Piktogrammen auf Schaffuna von ’

3 32 Gifhorn | Katzenberg - \Y S Radverkehrs- | Die Benutzungs- dem Radweg und der Fahrbahn nach 9
.. TR h L Radverkehrsanlagen

Helgolander anlage (SM) pflicht ist nicht jeder Einmiindung. s .

gemal den Quali-

Str.) angeordnet. A

tatsstandards.

V = Vorrangroute

H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten




BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und lang-

o fristige Hand-
Kurzfristige Handlungs-
. | StraBe/ Routen-  Schul- . lungs-
Ortsteil Beschreibung empfehlung (Umsetzung
Knotenpunkt  art . empfehlung
bis 2025) .
(Umsetzung bis
2030)
Der aus dem
Osten kommende
Radverkehr muss
in einem Kurven-
Knoten Konfliktreicher berelch queren, Die Radverkehrsfiihrung ist
) Calberlaher um weiter in B R X
4 37 Gifhorn \ S Knotenpunkt . - eindeutiger und sicherer zu
Damm /Il Richtung Siiden
(PM) ] gestalten.
Koppelweg weiterfahren zu
kdnnen. Durch die
Kurve wird die
Querung er-
schwert.
Neuaufteilung des
Calberlaher Fehlende Stadtauswérts StraBenraumes.
. Damm (Hel- ) Aufbringen einer Piktogramm- Schaffung von
5 43 Gifhorn M \% Radverkehrs- fehlt eine Radver-
goléander Str. - kette auf der Fahrbahn. Radverkehrsanlagen
anlage (SM) kehrs-anlage. A .
I1l. Koppelweg) gemaR den Quali-
tatsstandards.
Zwischen dem Ill. . .
Koppelweg und Neubau eines gemeinsamen
Calberlaher Geh- und Radweges (Zweirich-
der Wolfsburger
Damm (Il Fehlende ? tungsnutzung) nach den
. Strale fehlt eine e
6 8 Gifhorn Koppelweg - \% Radverkehrs- ausreichend breite Vorgaben der Qualitéts-
Wolfsburger anlage (SM) standards. (Mit KVP WOB-Str.
Radverkehrs-
Str.) S und Kreuzung WOB- Stra-
anlage in beide
" Re/Calberlaher Damm)
Richtungen.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel

V = Vorrangroute

H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten




BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und langfris-

. StraBe/ Routen- Schul- . Kurzfristige Handlungsemp- tige Handlungs-
sl Knotenpunkt art weg S fehlung (Umsetzung bis 2025)  empfehlung (Um-
setzung bis 2030)
Auf der Nordseite des Der Bau eines gemeinsamen
1. Konpelwe Fehlende I. Koppelweg fehlt Geh- und Radweges auf der
7 22 Gifhorn . opp 9 \" Radverkehrs- | eine Radverkehrsan- Nordseite ist bereits im Rah- -
(6stl. BBS) A :
anlage (SM) lage fiir eine sichere men der Bauleitplanung
Radverkehrsfiihrung. beschlossen worden.
Zwischen dem Neuaufteilung des
7u schmale Calberlaher Damm Aufbringen von Piktogrammen | StraBenraumes.
. I. Koppelweg und der BBS Il fehlt auf dem Radweg und der Schaffung von
8 27 Gifhorn \" Radverkehrs- . ; ; L
(westl. BBS) anlage (SM) eine ausreichend Fahrbahn nach jeder Einmiin- Radverkehrsanlagen
9 breite Radverkehrsan- dung. gemaR den Quali-
lage. tatsstandards.
Neuaufteilung des
Mit Ausnahme des Sofortmalinahme auf Grund StralBenraumes.
; L Unfallschwerpunkt nordl. des
Abschnitts Lonsstr. o ; o Schaffung von
: X BUs: Schutzstreifen mit Si-
Braunschweiger Bis Bergstr. Entspre- X . Radverkehrsanlagen
Zu schmale A cherheitstrennstreifen neu u R
. Str. chen die vorhandenen R . : gemaR den Quali-
9 16 Gifhorn ’ \" S Radverkehrs- markieren und Pfeilmarkierung s )
(Schillerplatz - Radverkehrsanlagen tatsstandards im
; anlage (SM) ] . entfernen. AR
EyRelheideweg) nicht den Mindest- ’ . Bereich sudlich der
- Aufbringen von Piktogrammen .
standards der Richtli- . Lonsstrale.
X auf dem Radweg nach jeder ;
nien. Einmiindun Neukonzeption der
9- Hauptknotenpunkte.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel

V = Vorrangroute H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten




BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und langfris-

. StraBBe/ Routen-  Schul- . Kurzfristige Handlungsemp- tige Handlungs-
s Knotenpunkt weg e G fehlung (Umsetzung bis 2025)  empfehlung (Um-
setzung bis 2030)
Im Rahmen des Schliisselpro-
jektes "Eingangstore in die
Braunschweiger Die vorhandenen Innenstadt gestalten" wird die
Str 9 Zu schmale Radverkehrsanlagen Braunschweiger Stralle umge-
10 16 Gifhorn (Sc'hiIIer latz - S Radverkehrs- | entsprechen nicht staltet. Neuaufteilung des -
Ber straFl)Se) anlage (SM) den Mindeststan- StralRenraumes. Schaffung
9 dards der Richtlinien. von Radverkehrsanlagen
gemaR den Qualitatsstan-
dards.
—
. Neuaufteilung des
Braunschweiger X
Der gemeinsame . ) Straenraumes.
Str. Zu schmale Aufbringen von Piktogrammen
. . Geh- und Radweg B Schaffung von
11 16 Gifhorn | (EyRelheideweg Radverkehrs- N ) auf dem Gemeinsamen Geh-
entspricht nicht den Radverkehrsanlagen
- KVP Nord- anlage (SM) und Radweg. . )
Standards. gemal den Quali-
hoffstr.) A
tatsstandards.
Die Ausweisung als Gehweg
. L mit Radfahrer frei ist aufzuhe- Neuaufteilung des
Der Seitenbereich ist AT
ben. Es wird ein nicht benut- StralRenraumes.
B Fehlende als Gehweg, Radfah- I
. Am Weinberg / ; A zungspflichtiger Radweg. Schaffung von
12 33 Gifhorn . S Radverkehrs- | rer frei beschildert R )
Wilscher Weg X Aufbringen von Piktogrammen | Radverkehrsanlagen
anlage (SM) und passt nicht zur £ dem Rad dd AR d i
Form des Ausbaus aut dem Radweg und der gema? den Quali-
’ Fahrbahn nach jeder Einmiin- tatsstandards.
dung.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel

V = Vorrangroute

H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten



Ortsteil

StraBe/

Knotenpunkt

Routen- Schul-
art weg

Beschreibung

Der Seitenbereich

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungsempfeh-
lung (Umsetzung bis 2025)

Die Ausweisung als Gehweg mit
Radfahrer frei ist aufzuheben.
Aufbringen von Pikogrammen
(VZ 240) auf der Nebenanlage.
Aufbringen einer Piktogramm-
kette auf der Fahrbahn.

Mittel- und langfris-
tige Handlungs-
empfehlung (Um-
setzung bis 2030)

Neuaufteilung des
StralRenraumes.
Schaffung von
Radverkehrsanlagen
gemaR den Quali-
tatsstandards.

Die Ausweisung als Geweg mit
Radfahrer frei ist aufzuheben.
Es wird ein nicht benutzungs-
pflichtiger Radweg.
Aufbringen von Piktogrammen
auf dem Radweg und der
Fahrbahn nach jeder Einmiin-
dung.

Neuaufteilung des
Strallenraumes.
Schaffung von
Radverkehrsanlagen
gemaR den Quali-
tatsstandards.

Wilscher Weg Fehlende ist in beide Rich-
13 | 39 Gifhorn | (Ahrenweg - \Y% S Radverkehrs- tungen als Geh-
BGS) anlage (SM) weg, Radfahrer frei
beschildert.
Der Seitenbereich
ist als Gehweg,
Wilscher Weg Zu schmale Radfahrer frei
14 51 Gifhorn (BGS) " S Radverkehrs- beschildert und
anlage (SM) passt nicht zur
Form des Aus-
baus.
Als Alternative fiir
den ,City-Ring”
stellt der Steinweg
eine wichtige
: u Verbindung fiir den
Eingeschrankte
15 12 Gifhorn | Steinweg H S Nutzbarkeit Radver!fehr auf der
(SM) Nord-Siid-Achse

dar. Diese ist
jedoch nur einge-
schrankt am Tage
mit dem Rad
befahrbar.

Umgestaltung der
FuBgéngerzone; es
ist eine leitende und
fiihrende Gestaltung
flir FuBgénger und
Radfahrer zu be-
riicksichtigen um
die ganztégige
Offnung fiir den
Radverkehr vorzu-
nehmen.

Mangel

Ortsteil

StraBBe/

Routen-  Schul- Mangel

Beschreibung

Kurzfristige Handlungsemp-

Mittel- und langfris-

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel

V = Vorrangroute H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten




BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Knotenpunkt fehlung (Umsetzung bis 2025)  tige Handlungs-
empfehlung (Um-
setzung bis 2030)
Dannenbiitteler Neuaufteilung des
Es fehlt eine ausrei- Aufbringen von Piktogrammen Stralenraumes.
Weg Zu schmale .
. chend breite Radver- auf dem Radweg und der Schaffung von
16 29 Gifhorn (Calberlaher S Radverkehrs- h N
» kehrsanlage auf Fahrbahn nach jeder Einmiin- Radverkehrsanlagen
Damm - Farber- anlage (SM) ; : P ;
beiden Seiten. dung. gemal den Quali-
str.) s
tatsstandards.
Dannenbiitteler Es fehlt eine ausrei-
We Zu schmale chend breite Radver- Umsetzung einer
17 29 Gifhorn °9 Radverkehrs- | kehrsanlage auf Siehe Foto oben richtlinienkonformen
(Férberstr. - h .
anlage (SM) Nordseite und Radverkehrsfiihrung.
K114) PR
Siidseite.
Neuaufteilung des
7u schmale Es fehlt eine ausrei- Aufbringen von Piktogrammen StralRenraumes.
. chend breite Radver- auf dem Radweg und der Schaffung von
18 | 30 Gifhorn | Lehmweg S Radverkehrs- keh | P Fahrbah h ieder Einmil Radverkeh |
anlage (SM) ehrsanlage au ahrbahn nach jeder Einmiin- adverkehrsanlagen
beiden Seiten. dung. gemaR den Quali-
tatsstandards.

SM = Streckenbezogene Mangel PM = Punktuelle Mangel V = Vorrangroute H = Hauptroute N = Nebenrouten

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel Stand: 23. Juni 2022



BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und
langfristige
. StraBe/ Routen- Schul- s Kurzfristige Handlungsemp- Handlungs-
Lt Knotenpunkt art weg il fehlung (Umsetzung bis 2025) empfehlung
(Umsetzung bis
2030)
Lehmweg
Nordseite Oberflachen- Sarnierungsbediirftige Austausch der sanierungsbe-
19 42 Gifhorn (Ké&the- H S beschaffenheit | Betonplatten mit dirftigen Betonplatten gegen
Kollwitz-Ring — (SM) starken Unebenheiten. Pflaster.
K114)
B 188 Zu schmale Der Radweg entlang Q:Z\?vaeu gsezl?feh'/
20 41 Gifhorn (K34 - Celler H Radverkehrs- der B188 ist zu -9
Str) anlage (SM) schmal das Mindestmal}
’ von 2,5 m Breite.
Umsetzung einer richtlinien-
Die bestehende Rad- konformen Radverkehrsfiih- Die Neuaufteilung
21 29 Gifhorn Blumenstr. H s R__adverkehrs— verkeh_rsfuhrung rung mlt.tels Markierung (Raq— des Straenrau-
fiihrung (SM) entspricht nicht den fahrstreifen oder Schutzstrei- mes ist zu priifen
Vorgaben der ERA. fen) oder eines geschiitzten P ’
Radfahrstreifens.
SM = Streckenbezogene Mangel PM = Punktuelle Mangel V = Vorrangroute H = Hauptroute N = Nebenrouten

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel Stand: 23. Juni 2022



BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und
langfristige
. StraBe/ Routen- Schul- . Kurzfristige Handlungsempfeh- Handlungs-
L Knotenpunkt art weg e lung (Umsetzung bis 2025) empfehlung
(Umsetzung bis
2030)
Der Bau eines gemeinsamen
L Geh- und Radweges auf der
Lehmweg Auf der Stdseite cfes Suidseite ist bereits im Rahmen
N Fehlende Lehmwegs fehlt eine )
. Sudseite (Gar- - der Bauleitplanung beschlossen
22 42 Gifhorn - H S Radverkehrs- | Radverkehrsanlage fiir o -
delinger Str. - N . worden. Und wird im Rahmen
. anlage (SM) eine sichere Radver- i
Korssuner Ring) kehrsfiihrun des Endausbaus des Bauge
9- biets "Lehmweg Siid" herge-
stellt.
Auf dem Isenbiitteler
Weg betrégt die Aufbringung einer Piktogramm-
Isenbiitteler Radverkehrs- | Verkehrsmenge ca. kette auf der Fahrbahn in beide
23 5 Gifhorn We H S fiihrung 2.500 Kfz/d. Eine Richtungen. -
9 (SM) Radverkehrsfiihrung in Priifung auf Einrichtung einer
beide Richtungen gibt FahrradstraBe.
es nicht.
Auf der Limbergstr.
betragt die Verkehrs- Aufbringen von Piktogrammen
menge ca. 5.300 auf dem Radweg und der Fahr-
Radverkehrs- | Kfz/d. Es gibt einen 1 bahn nach jeder Einmiindung.
24 | 6 Gifhorn | Limbergstrale H S fiihrung m breiten, nicht benut- Piktogrammbkette in den Berei- -
(SM) zungspflichtigen chen, in denen das Fahren auf
Radweg, der nicht der Nebenanlage nicht méglich
durchgéngig vorhan- ist.
den ist.
SM = Streckenbezogene Mangel PM = Punktuelle Mangel V = Vorrangroute H = Hauptroute N = Nebenrouten
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Ortsteil

StraBe/
Knotenpunkt

Routen-
art

Schul-
weg

Beschreibung

Im Bereich des Bahn-
hofsvorplatzes ist fiir
den Radverkehr nicht
erkenntlich, wie er zu

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungsemp-
fehlung (Umsetzung bis 2025)

Verbesserung der Radver-
kehrsfiihrung von Nordhoff-

Mittel- und langfris-
tige Handlungs-
empfehlung (Um-
setzung bis 2030)

Neuaufteilung des

wird der Radverkehr
im Mischverkehr mit
Kfz gefiihrt.

Auf der nordlichen Seite kann
der Radverkehr den nicht
benutzungspflichtigen Radweg
in Richtung der Winkeler Str.
nutzen.

Radverkehrs- strale zur Fahrradabstellanla-
M den Fahrradabstellan- ’ Strallenraumes.
fiihrung/ lagen kommt. Zwi- ge, z.B. durch Markierung oder Schaffung von
25 19 Gifhorn Nordhoffstr. H Fehlende 9 y Beschilderung. 9
schen Rockwellstr. e ] Radverkehrsanlagen
Radverkehrs- ) Nordseite: Verdeutlichung der o .
und Braunschweiger " gemal den Quali-
anlage (SM) . Radverkehrsfiihrung durch s
Str. ist auf der Nord- ) tatsstandards.
. ] Piktogramme und ggf. Schutz-
seite keine Radver- ) ; f
streifen mit Rotmarkierung.
kehrsanlage vorhan-
den.
Auf dem Sonnenweg
betragt die Verkehrs-
menge 3.400-6.200 .
Kfz/d. Eine Radver- . ) ’ Neuaufteilung des
. ) ; Aufbringen einer Piktogramm- Strallenraumes.
Fehlende kehrsfiihrung in beide
. N L kette auf der Fahrbahn. Schaffung von
26 20 Gifhorn | Sonnenweg H S Radverkehrs- | Richtungen gibt es , - .
X P Priifung auf Einrichtung einer Radverkehrsanlagen
anlage (SM) nicht. Ostlich der . )
. . FahrradstralRe. geman den Quali-
Limbergstr. gilt Tempo s
i i tatsstandards.
30, westlich bis zur
Braunschweiger Str.
Tempo 50.
Schutzstreifen in Fahrtrichtung
Bahnhof markieren. Dazu ist
In Fahrtrichtung der Linksabbiegestreifen zum
Winkeler Str. besteht Baumarkt, die Sperrflachen
ein nicht benutzungs- und die Leitlinie zu entfernen.
Fehlende pflichtiger Radweg. Im Einmiindungsbereich der
27 13 Gifhorn | Bahnhofstr. H Radverkehrs- | In Fahrtrichtung Winkeler Str. ist ein Flachenan- | -
anlage (SM) Bahnhof Gifhorn Stadt kauf erforderlich.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel
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N = Nebenrouten
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Ortsteil

StraBBe/
Knotenpunkt

Routen-
art

Schul-
weg

Beschreibung

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungsempfeh-
lung (Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfris-
tige Handlungs-
empfehlung (Um-

setzung bis 2030)

Im Bereich des
Schillerplatzes sind
die nicht benut- Ausbau der Radwe-
zungs-pflichtigen ge im Knotenpunkt-
Fehlende / Radwege zu A . . Bereich Schiller-
npassung im Bereich der o
28 21 Gifhorn | Oldaustr. H S zu schmale schmal. Querungsanlage und Ergénzun platz. Dazu ist die
Radverkehrs- 9 9 9 9 Uberplanung des
. des Schutzstreifens. TP 9
anlage (SM) Im Bereich der Schillerplatzes
Querungsanlage / zwingend notwen-
Poststr. ist der dig.
Schutzstreifen
unterbrochen.
Fiir den Radverkehr,
der von der Allerstr.
Knoten Al- Radverkehrs- | in die Wilhelmstr. Hinweis fur den Radverkehr,
29 25 Gifhorn | lerstr./ Wil- H S fiihrung Einfahrt ist die dass auf der Fahrbahn gefahren
helmstr. (PM) Radverkehrs- wird.
flihrung nicht sofort
erkennbar.
Variante 1: Markie-
Stadteinwarts gilt rung von Radfahr-/
Gehweg, Radfahrer Schutzstreifen.
Fehlende frei. Aufbringen von Piktogrammen Vari 2N f
30 34 Gifhorn | Winkeler Str. H S Radverkehrs- " im Seitenraum und auf der grlame - heuaut
anlage (SM) Staf“.ltausm_larts_ Fahrbahn. teilung des Stralen-
befindet sich ein zu raumes. Schaffung
schmaler Radweg von Radverkehrsan-
im Seitenbereich. lagen gemaR den
Qualitatsstandards.

SM = Streckenbezogene Mangel PM = Punktuelle Mangel V = Vorrangroute H = Hauptroute N = Nebenrouten
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BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und langfris-
tige Handlungs-
empfehlung (Um-
setzung bis 2030)

Kurzfristige Handlungsemp-
Beschreibung fehlung (Umsetzung bis
2025)

StraBBe/ Routen- | Schul-

sl Knotenpunkt art weg

Nach Méglichkeit

Oberflachen- Unbefestigter Der Wed ist in einem enderen sollte eine wasser-
31 35 Gifhorn | Ill. Koppelweg H S beschaffenheit Weg in schlech- Turnus%uszubessem 9 gebundene Deck-
(SM) tem Zustand. ’ schicht (Brechsand)

hergestellt werden.

Der nérdliche und
sudliche Gehweg
ist 2,00 m breit

Neuaufteilung des
StralBenraumes.
Schaffung von

Fehlende Radver-

kehrs-anlagen / zu Aufbringen einer Pikto-

32 |9 Gifhorn | Bergstr. N S und somit fiir eine grammkette auf der Fahr-
schmale Radver- Radverkehrsanlagen
Nutzung durch bahn. P A
kehrsanlage (SM) gemal den Quali-
den Radverkehr s
tatsstandards.
zu schmal.
Beseitigung der
Engstelle im Bereich
Ratsweinkeller und
Die Torstr. ist EinbahnstraRe fir
bisher als Ein- den Radverkehr in
Einbahnstralen- bahnstrale fiir Gegenrichtung
33 10 Gifhorn | Torstr. N S 6ffnung (SM) den Kfz- und freigeben.

9 Radverkehr nur in Knotenpunkt Liine-
eine Richtung burger Str.: Einbin-
befahrbar. dung in die LSA und

Herstellen einer
Radfurt Richtung
Am Weinberg.
SM = Streckenbezogene Mangel PM = Punktuelle Mangel V = Vorrangroute H = Hauptroute N = Nebenrouten
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BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Mittel- und
langfristige
. StraBe/ Routen- Schul- s Kurzfristige Handlungsemp- Handlungs-
Lt Knotenpunkt art weg il fehlung (Umsetzung bis 2025) empfehlung
(Umsetzung bis
2030)
Oberflachen- Sarnierungsbediirftige Austausch der sanierungsbe-
34 52 Gifhorn Lehmweg N S beschaffenheit | Betonplatten mit dirftigen Betonplatten gegen
(SM) starken Unebenheiten. Pflaster.
Knoten Die Radverkehrs-
Hamburger fiihrung um den Um den Kreisverkehr sind
9 Radverkehrs- Kreisverkehr ist auf Radwege baulich herzustellen
35 1 Gamsen Str./ Campus/ Vv S M ) . o
fihrung (SM) baulicher Gestaltung (zusammen mit Bau Liinebur-
Bruno-Kuhn- ;
und Beschilderung ger Str.).
Str. X . N
nicht eindeutig.
Hamburger Unklare Radverkehrs-
9 flihrung in Richtung Im Rahmen des Schliisselpro-
Str. / Linebur- d d iektes "Ei in di
er Str. (Kno- Innenstadt. Radver- jektes "Eingangstore in die
?en Hahbur er kehr, der auf der Fahr- Innenstadt gestalten” wird die
36 4 Gamsen/ Str. / Cam 33/ v s Radverkehrs- bahn fahrt, muss Liineburger StraBe umgestal-
Gifhorn Brljno-KuhrrJ1- fiihrung (SM) slidlich der LSA den tet. Neuaufteilung des StraBen-
Str. bis Kon- gemeinsamen Geh- raumes. Schaffung von Rad-
) und Radweg auf der verkehrsanlagen geméR den
rad-Adenauer- N . -
Ostseite der Liinebur- Qualitatsstandards.
Str.)
ger Str. nutzen.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel
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N = Nebenrouten
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37 | 23

Ortsteil

Gamsen

StraBe/
Knotenpunkt

Ahrenweg

Routen-
art

Fehlende
Radverkehrs-
anlage (SM)

Beschreibung

Im Bereich der Briicke
iber die B 188 im
Ahrenweg ist es sehr
eng. Der Radverkehr
muss mit Kfz-Verkehr
aus der Gegenrichtung
rechnen.

38 | 14

Gamsen
/
Kéastorf

Hamburger
Str./ Hauptstr.

Gefahrenstelle
(PM)

Entlang der Hamburger
Strale und der Haupt-
stralRe sind auf der
Ostseite 3 cm hohe
Absétze zu finden, die
dem Komfortstandard
fir eine libergeordnete
Radverkehrsverbindung
nicht entsprechen.

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungsempfeh-
lung (Umsetzung bis 2025)

Piktogrammkette auf der Fahr-
bahn in beiden Fahrtrichtungen.
Priifung auf Einrichtung einer
FahrradstraBe ohne Ausnahmen.

Mittel- und
langfristige
Handlungs-
empfehlung
(Umsetzung bis
2030)

39 | 47

Kéastorf

Verlangerung
Wahrenholzer
Str.

Oberflachen-
beschaffenheit
(SM)

Der asphaltierte Wirt-
schaftsweg weist
einige Méngel wie
Risse und Schlaglocher
auf.

Hohe Nutzung durch
landwirtschaftliche
Fahrzeuge

Abordnen der Benutzungspflicht;
fiir den dann nicht benutzungs-
pflichtiger Radweg Absenken des
Bordsteins auf 0-Niveau.
Verdeutlichung der Radverkehrs-
fiihrung: Aufbringen von Pikto-
grammen auf dem Radweg nach
jeder Einmiindung und Optimie-
rung im Bereich der Bussteige
(Piktogramme/Pflasterung).
Rotmarkierung der Radfurten im
Bereich Gemiisekurve.

Der asphaltierte Wirtschaftsweg
istin einem engeren Turnus
auszubessern.

Asphaltsanierung
oder Ausbau.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel
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Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten
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Ortsteil

StraBBe/
Knotenpunkt

Routen-
art

Schul-
weg

Beschreibung

Der asphaltierte
Neu- Zurm Lehm- Oberflachen- Wirtschaftsweg
40 46 H beschaffenheit | weist einige Méngel
bokel busch .
(SM) wie Risse und
Schlaglécher auf.
Auf der Ostseite der
Dorfstr. fehlt eine
Radverkehrsanlage.
Neu- Fehlende Auf der westlichen
41 40 bokel Dorfstr. H S Radverkehrs- Seite ist ein Gehweg
anlage (SM) vorhanden, der nur
zum Teil fur den
Radverkehr freigege-
ben ist.
In einem Teilab-
schnitt zwischen
Verbindun Neubokel und Wil-
9 Oberflachen- sche ist der Wirt-
Neu- Neubokel - .
42 | 31 H beschaffenheit | schaftsweg wasser-
bokel Sportplatz bund b
Wilsche (SM) gebunden. Das grobe

Mineralgemisch lasst
sich schlecht befah-
ren.

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungsemp-

fehlung (Umsetzung bis 2025)

Der asphaltierte Wirtschafts-
weg ist in einem engeren
Turnus auszubessern.

Mittel- und langfris-
tige Handlungs-
empfehlung (Um-
setzung bis 2030)

Variante 1: Piktogrammkette
auf der Fahrbahn in beide
Fahrtrichtungen.

Variante 2: Fahrtrichtung 1:
Schutzstreifen mit Rotmarkie-
rung oder Radfahrstreifen;
Fahrtrichtung 2: Gehweg,
Radverkehr frei.

Schaffung von
Radverkehrsanlagen
geman den Quali-
tatsstandards.

Nach Mdglichkeit
sollte eine wasser-
gebundene Deck-
schicht (Brechsand)
hergestellt werden.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel
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V = Vorrangroute

H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten
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Ortsteil

StraBe/
Knotenpunkt

Routen-
art

Schul-
weg

Beschreibung

Radverkehrsfiihrung
innerorts in Richtung

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungsemp-
fehlung (Umsetzung bis
2025)

Variante 1: Piktogrammkette
auf der Fahrbahn in beide
Fahrtrichtungen.

Variante 2: Fahrtrichtung 1:
Schutzstreifen mit Rotmarkie-
rung oder Radfahrstreifen;
Fahrtrichtung 2 Gehweg,
Radverkehr frei mit Pikto-
grammbkette.

Mittel- und langfris-
tige Handlungs-
empfehlung (Um-
setzung bis 2030)

Neuaufteilung des
StraRenraumes.
Schaffung von
Radverkehrsanlagen
gemaR den Quali-
tatsstandards.
(Fuhrung ortsaus-
waérts mit Bau
Radweg BGS)

Gifhorner Fehlende Gifhorn als Misch-
43 7 Wilsche We \" S Radverkehrs- verkehr. In Richtung
9 anlage (SM) Ortsmitte auf einem
nicht regelkonformen
Radfahrstreifen.
Auf der K34 in Wil-
sche betrégt die
Verkehrsmenge max.
Fehlende
44 18 Wilsche K 534 In H S Radverkehrs- 2.200 Kfz/d. .
Wilsche anlage (SM) Radverkehrsfiihrung
9 in beiden Fahrtrich-
tungen ausschliel-
lich auf der Fahrbahn.
Der (Forst-) wirt-
. schaftliche asphal-
Oberflachen- . }
45 | 24 Wilsche An der H beschaffenheit | HeTte Weg ist be-
Masch (SM) schéadigt und weist

Risse sowie Schlag-
I6cher auf.

Variante 1: Piktogrammkette
auf der Fahrbahn in beide
Fahrtrichtungen.

Variante 2: Fahrtrichtung 1:
Schutzstreifen mit Rotmarkie-
rung; Fahrtrichtung 2: Gehweg,
Radverkehr frei.

Neuaufteilung des
StralBenraumes.
Schaffung von
Radverkehrsanlagen
gemaR den Quali-
tatsstandards.

Der asphaltierte Wirtschafts-
weg ist in einem engeren
Turnus auszubessern.

Die Fahrbahn ist zu
sanieren.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel
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V = Vorrangroute H = Hauptroute
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N = Nebenrouten
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Ortsteil

StraBBe/

Knotenpunkt

Routen-
art

Schul-
weg

Beschreibung

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungs-
empfehlung (Umsetzung
bis 2025)

Mittel- und langfristi-
ge Handlungs-
empfehlung (Umset-
zung bis 2030)

Verbindung Der asphaltierte ) -~
! Neubokel - Oberflachen- Wirtschaftsweg weist Der asphaltierte Wirt
Wilsche / ¥ . L u . schaftsweg ist in einem
46 | 45 Neubokel Wilsche (auf H beschaffenheit | einige Mangel wie engeren Turnus auszubes-
Héhe Schutz- (SM) Risse und Schlaglo- 9
- sern.
hiitte) cher auf.
Der Wechsel zwi-
schen Einrichtungs- Herstellung einer
Ortseingédnge Radverkehrs- verkehr (innerorts) richtlinienkonformen
47 | 26 Wilsche (K 34, Gifhor- H S fiihrung (SM) und Zweirichtungs- Radverkehrsfiihrung
ner Weg) 9 verkehr (auBerorts) fur Ortseingangs- /
ist nicht eindeutig und Ortsausgangsbereiche.
sicher.
Hinweise fiir den Kfz-
Verkehr zum Abstand bei
Beim Uberholen des Uberholen vom Radver-
Radverkehrs werden kehr. Neuaufteiluna des
die vorgegebenen Der bestehende Schutz- StraBenraumges
) EyRelheideweg Fehlende 1,50 m Abstand nicht streifen ist mit Rotmarkie- '
Winkel / : Schaffung von Radver-
48 | 28 R / Am Tappen- Vv S Radverkehrs- eingehalten. Der rungen zu versehen. s
Gifhorn L . . . kehrsanlagen gemafR
berg anlage (SM) slidlich bestehende Aufbringen einer Pikto- S
. - den Qualitatsstan-
Gehweg mit Radfah- grammkette Stadteinwarts. dards
rer freiist z.T. nur Aufbringen von Pikto- .
1,40 m breit. grammen auf der Neben-
anlage stadteinwérts nach
jeder Einmiindung.

SM = Streckenbezogene Mangel PM = Punktuelle Mangel V = Vorrangroute H = Hauptroute N = Nebenrouten
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Ortsteil

StraBe/

Knotenpunkt

Beschreibung

Oberfli- Der asphaltierte Weg
Winkel / Verbindung chen- ist sehr uneben und
49 | 49 . Winkel - Witt- der unbefestigte
Gifhorn beschaffen- N u
kopsweg N Abschnitt verhalt-
heit (SM) s
nismagig grob.
Fehlende
Radver-
kehrs- Die wassergebunde-
50 | 50 Ngubokel/ Alter Kirchweg/ s anlage__/ ne Decke ist teilwei-
Gifhorn Walkeweg Oberfla-
se uneben.
chen-
beschaffen-
heit (SM)

BOREGIO

Biro filr S18dt- und Regionalentwickiung

Kurzfristige Handlungs-
empfehlung (Umsetzung
bis 2025)

Der asphaltierte Wirt-
schaftsweg ist in einem
engeren Turnus auszubes-
sern. Priifung eines kom-
pletten Verbotes fiir den
motorisierten Verkehr.

Mittel- und langfristige
Handlungs-empfehlung
(Umsetzung bis 2030)

Asphaltsanie-
rung/Wegesanierung
und Deckschicht mit
Brechsand.

Der Weg ist in einem enge-
ren Turnus auszubessern.
Priifung auf Errichtung einer
Fahrradstrale.

SM = Streckenbezogene Mangel

PM = Punktuelle Mangel

Bearbeitung: Sandra Ulbricht (M. Sc.)/ Dr. Rainer MiihInickel

V = Vorrangroute H = Hauptroute

Stand: 23. Juni 2022

N = Nebenrouten
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BOREGIO

Biro fir Stadt- und Regionalentwicklung

- Anlage 08

Qualitatsstandards und Fiihrungsformen



Vorrang- und Hauptrouten — innerorts

Einrichtungsradweg Regelmal} 2,00 m
Zweirichtungsradweg -

2,35 m (1,85 m Radfahrflache

Strafen mit hoher
Verkehrsbelastung

(ab 5.000 DTV/Tag)

Protected Bike Lanes
baulicher Trennung)

Regelmal} 1,85 m
Einschl. Markierung
und rot markieren

Radfahrstreifen

Regelmal’ 1,50 m
und rot markieren

Gehweg mit
Radfahrer frei

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

3,00m

Separate Signale fir den
Radverkehr und vorgezogene
Aufsteller.

Im Kreisverkehr separate
Fiihrung (niederlandische
Variante).

Grine Welle.

Knotenpunkte

Beleuchtung

Durchgéangig

Verstéarkte Kontrolle
Ca. 2x jahrlich

Wegweisung

Bedarf zu planen.

Wegen):

Winterdienst

+ 0,50 m Sicherheitsraum inkl.

Stra3en mit niedriger
Verkehrsbelastung

(bis 5.000 DTV/Tag)

e Tempo-30-Zonen
e Fahrradstrallen

i. d. R. ohne Beriicksichtigung

Regelmal 1,50 m
und rot markieren

Separate Signale fiir den
Radverkehr und vorgezogene
Aufsteller.

Im Kreisverkehr separate
Fiihrung (niederlandische
Variante).

Griine Welle.

Durchgangig

Normale Kontrolle
Ca. 1x jahrlich

Fir das Vorrangroutennetz ist durchgangig eine FGSV-
konforme Wegweisung mit Einschubelementen zu planen.
Auf Hauptrouten ist eine FGSV-konforme Wegweisung nach

Auf den Vorrangrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten

e Raumung der Vorrangrouten bereits vor den morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunden (ab 6 Uhr morgens bis 20
Uhr abends), Hauptfahrtrichtung der Radfahrer beachten!

e Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei
starkem Schneefall mehrfach gerdumt und gestreut werden.

2
_



¢ Einsatz von Sand-Salz-Gemisch oder von Magnesiumchlorid

Auf den Hauptrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten

Wegen):

e Rdumung der Hauptrouten ab 8 Uhr morgens bis 20 Uhr
abends

e Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei
starkem Schneefall mehrfach geraumt und gestreut werden.

e Einsatz von Sand-Salz-Gemisch oder von Magnesiumchlorid

In Landschaftsschutz- und Naturschutzgebieten nur Sand
verwenden.




Vorrang- und Hauptrouten — auBerorts

Einrichtungsradweg
Zweirichtungsradweg
Protected Bike Lanes

Radfahrstreifen

Gehweg mit
Radfahrer frei

Gemeinsamer Geh- und
Radweg mit
Zweirichtungsverkehr

Knotenpunkte

Beleuchtung

Wegweisung

Winterdienst

Asphaltierte StralRen

Regelmal 2,50 m

Nach Bedarf

Verstarkte Kontrolle
Ca. 2x jahrlich

Land- und
Forstwirtschaftliche Wege

3 m (Wirtschaftswege)

Nach Bedarf

Normale Kontrolle
Ca. 1x jahrlich

Fir das Vorrangroutennetz ist durchgangig eine FGSV-
konforme Wegweisung mit Einschubelementen zu planen.
Auf Hauptrouten ist eine FGSV-konforme Wegweisung nach
Bedarf zu planen.

Auf den Vorrangrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten

Wegen):

e Raumung der Vorrangrouten bereits vor den morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunden (ab 6 Uhr morgens bis 20
Uhr abends), Hauptfahrtrichtung der Radfahrer beachten!

¢ Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei
starkem Schneefall mehrfach geraumt und gestreut werden.

¢ Einsatz von Sand-Salz-Gemisch oder von Magnesiumchlorid

Auf den Hauptrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten

Wegen):

e Raumung der Hauptrouten ab 8 Uhr morgens bis 20 Uhr
abends

¢ Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei
starkem Schneefall mehrfach geraumt und gestreut werden.

¢ Einsatz von Sand-Salz-Gemisch oder von Magnesiumchlorid

In Landschaftsschutz- und Naturschutzgebieten nur Sand
verwenden.



Nebenrouten — innerorts

(bis 5.000 DTV/Tag)

e Tempo-30-Zonen
¢ FahrradstralRen

Einrichtungsradweg =
Zweirichtungsradweg =
Protected Bike Lanes -
Radfahrstreifen -

Regelmal 1,50 m

priifen)

Gehweg mit
Radfahrer frei

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

3,00 m

Knotenpunkte -
Beleuchtung Durchgéngig

Normale Kontrolle
Ca. 1x jahrlich

Wegweisung -

e Rdumung der Nebenrouten
e Kein vorgegebenes Raumungsintervall
¢ Einsatz von Sand-Salz-Gemisch

Winterdienst

vorgesehen

sich um eine befestigte Oberflache handelt.

StraBen mit niedrigen Verkehrsstarken

und Rot markieren (bei hoheren DTV-Werten im Einzelfall zu

¢ Auf nicht befestigten Wegen ist kein Winterdienst

e In Landschafts- und Naturschutzgebieten sollte, sofern
maoglich, geraumt und mit Sand gestreut werden, wenn es



Nebenrouten — auBBerorts

Einrichtungsradweg
Zweirichtungsradweg
Protected Bike Lanes

Radfahrstreifen

Gehweg mit

Radfahrer frei

Gemeinsamer Geh- und

Radweg
Knotenpunkte

Beleuchtung

Wegweisung

Winterdienst

Land- und Forstwirtschaftliche Wege

Separate Radverkehrsanlage (Wirtschaftswege) mit 3m

keine

Normale Kontrolle
Ca. 1x jahrlich

¢ Grundlegend kein Winterdienst

¢ Auf nicht befestigten Wegen ist kein Winterdienst
vorgesehen.

e In Landschafts- und Naturschutzgebieten sollte, sofern
moglich, gerdumt und mit Sand oder Splitt gestreut
werden, wenn es sich um eine befestigte Oberflache
handelt.
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Gifhorn, 03.03.2021

61

Beratungsfolge Datum Status
Ausschuss flr Stadtplanung,|16.03.2021 | offentlich
Bauordnung und Umwelt vorberatend
Verwaltungsausschuss 18.03.2021 | nichtoffentlich

vorberatend
Rat der Stadt Gifhorn 22.03.2021 | offentlich

beschliefend

Drucksache IX/1055
Verwaltungsvorlage

Radverkehrskonzept
hier: Meilenstein 1 - Beschluss liber die zukiinftige Lage von Querungsmaéglichkeiten der
Innenstadt in Nord-Siid-Richtung

Sachverhalt:

Im Rahmen der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde zunachst die zentrale Frage-
stellung erortert, wo zukiinftige ganztagig sicher und komfortabel nutzbare Querungsmog-
lichkeiten der Innenstadt in Nord-Siid-Richtung liegen.

Identifiziert wurden hierfiir die Trassen
- Steinweg (FulRgdngerzone),
- Konrad-Adenauer-StralRe/Fallerslebener StraRRe (City-Ring Ost) und/oder
- Celler StraRe/Allerstrale (City-Ring West).

Fir alle drei Trassen erfolgte eine Bestandsaufnahme. Sie wurden ferner hinsichtlich Ihrer
heutigen Bedeutung, der Potenziale fir den Radverkehr und im Hinblick auf mégliche und
notwendige MalBnahmen zur Ertlichtigung fiir eine ganztagig sichere und komfortabel nutz-
bare Querungsmoglichkeit der Innenstadt in Nord-Siid-Richtung untersucht. Zu dieser Bear-
beitung konnen folgende Ergebnisse als Fazit festgehalten werden:

- Der Steinweg kann in seiner Funktion als FuBgéngerzone nicht gleichzeitig die Funk-
tion der zentralen Nord-Sid-Verbindung fir den Radverkehr erfiillen. Der Radverkehr
muss — wie auch auf freigegebenen Gehwegen —in der FuRgangerzone immer mit an-
gemessener Geschwindigkeit, also Schrittgeschwindigkeit, fahren.

- Gleichwohl erscheint die FuBgangerzone mit geringen Anpassungen gut geeignet, um
sie ganztagig flir den Radverkehr freizugeben. Sie konnte damit eine Alternative zum
City-Ring fiir den langsameren Radverkehr bieten.
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- Der City-Ring hat heute bereits eine hohe Bedeutung fiir den Radverkehr im Hinblick
auf seine Verbindungsfunktion und aufgrund vieler relevanter Ziele am oder in un-
mittelbarer Nahe des City-Rings (Verwaltungen, Schulen, Stadthalle, Allerwelle,
Schlosssee, Bahnhof Gifhorn Stadt, etc.)

- Auf dem City-Ring weist heute — sofern vorhanden — nur ein kleiner Teil der Radver-
kehrsanlagen die RegelmaRe aktueller Richtlinien auf. Auch Mindestmale sind viel-
fach nicht eingehalten. Entsprechend erfiillen die meisten Abschnitte des City-Rings
heute nicht die Anforderungen an eine sichere und komfortabel nutzbare Querungs-
moglichkeit der Innenstadt.

- Potenziell kostengiinstige und kurzfristig umsetzbare Losungen wie Markierungen
und Beschilderungen sind verkehrsplanerisch zum Teil unbefriedigend und verkehrs-
behordlich i. d. R. nicht umsetzbar.

- Fir den City-Ring sind nur langfristige Mallnahmen umsetzbar. Vielfach ist hierzu um-
fangreicher baulicher Aufwand notwendig, z. B. am Schillerplatz.

Aufgrund dieser Analyse schlagt die Verwaltung folgendes weiteres Vorgehen vor:

- Die FuRgangerzone wird probeweise fiir ca. 6 Monate ganztagig flir den Radverkehr
freigegeben. Die Freigabe soll noch im 1. Halbjahr 2021 erfolgen.

- Die Probezeit wird durch eine Evaluierung und umfangreiche Offentlichkeitsarbeit
begleitet. Die gutachterliche Begleitung sieht u. a. eine Vorher- und eine Nachher-Be-
fragung vor. Begleitend findet eine intensive Offentlichkeitsarbeit statt, um allen Ver-
kehrsteilnehmern zu verdeutlichen, wie eine gemeinsame Nutzung funktioniert und
dass riicksichtsvolles Radfahren erforderlich ist.

- Im Rahmen der Sicherheitspartnerschaft zwischen der Stadt Gifhorn und der Polizei-
inspektion Gifhorn ist eine gemeinsame Prdsenz in der Probezeit vorgesehen.

- Die Ergebnisse der gutachterlichen Begleitung werden den Gremien passend zum
Ende der Probezeit vorgestellt.

- Die Entscheidung liber eine dauerhaft ganztagige Freigabe der Fulgdangerzone oder
Uber eine Wiedereinflihrung der Sperrung zwischen 11 und 18 Uhr wird auf Grund-
lage der gutachterlichen Begleitung getroffen.

- Der City-Ring wird entsprechend seiner hohen Bedeutung fiir den Radverkehr lang-
fristig in Form einer Vorrangroute ertlichtigt.

- Im Rahmen des Schlisselprojektes ,Eingangstore in die Innenstadt gestalten” wird
diese Ertlichtigung als Vorrangroute sowohl fiir die MaBnahme , Lineburger Stralle
als auch ,,Braunschweiger Strafse mit Schillerplatz” in den Planungen beriicksichtigt.
Daran anknipfend werden MaRBnahmen in benachbarten Abschnitten wie z. B. der
Celler StraRe gepriift.

- Im Rahmen der weiteren Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes werden weitere
MaRnahmen zur entsprechenden Ertlichtigung des City-Rings konkretisiert. Diese
werden entsprechen dem beschlossenen Zeitplan im 4. Quartal 2021 als Meilen-
stein 3 (Beschluss einer MaRnahmen- und Prioritdtenliste) in die politischen Gremien
eingebracht.

“"
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Die Vorschlage fur das weitere Vorgehen wurden mit dem Arbeitskreis zum Radverkehrskon-
zept, bestehend aus Planungsbiiro, Verwaltung, ADFC, Polizei und Regionalverband, disku-
tiert. Der Arbeitskreis stimmt den Vorschlagen zu. Eingebrachte Anregungen flieRen bei der
folgenden Konkretisierung der Malinahmen ein.

Ferner erfolgte eine Beteiligung von sowohl Vertretern der innerstadtischen Wirtschaft

(u. a. City-Gemeinschaft Gifhorn, DEHOGA) als auch verschiedener Gesellschaftsgruppen

(u. a. Seniorenbeirat der Stadt Gifhorn, Jugendvertreter des Runden Tisches). Beide Kreise
stimmten den Planungen zu. Hinsichtlich der probeweisen ganztigigen Offnung der FuRgan-
gerzone fir den Radverkehr wurde betont, dass es sich weiterhin um eine FuRgangerzone
handele, in der der Radverkehr immer Riicksicht auf den FulRgangerverkehr nehmen miisse.

Fiir eine breite Offentlichkeit fand zudem ein digitales Beteiligungsformat am 2.3.2021 statt.
Hieran nahmen 90 Personen inkl. des Projektteams teil. Die Planungen wurden in der Ten-
denz Gberwiegend positiv bewertet. Die Unterlagen zur Veranstaltung stehen auf der Webs-
ite der Stadt www.stadt-gifhorn.de im Bereich , Radverkehr und Verkehrssicherheit” als
Download zur Verfiigung.

Finanzielle Auswirkungen:

Fiir die probeweise Offnung der FuBgédngerzone fallen Kosten fiir die gutachterliche Beglei-
tung, geringfiigige bauliche MaRnahmen (z. B. Markierungsarbeiten) und die Offentlichkeits-
arbeit an. Die Kosten werden auf insgesamt 30.000 € geschatzt. Mittel in dieser Hohe stehen
hierfiir bei den Fachbereichen 61 und 65 bereit. Vorbehaltlich der Zustimmung des Rates der
Stadt Gifhorn wird fir dieses Projekt zudem ein Forderantrag fir das Programm ,,Rauf auf’s
Rad” beim Regionalverband gestellt.

Kosten fiir die Ertlichtigung des City-Rings als Vorrangroute lassen sich erst bei der Erarbei-
tung der konkreten MalRinahmen fiir die MalRnahmen- und Prioritatenliste benennen.

Die MalBnahmen- und Prioritatenliste wird entsprechend dem beschlossenen Zeitplan im
4. Quartal 2021 als Meilenstein 3 in die politischen Gremien eingebracht.

Vorbereitender Beschluss: Abstimmungsergebnis:

Einstimmig Ja Nein | Enthaltungen

Ausschuss flr Stadtplanung, Bauordnung
und Umwelt am 16.03.2021
Verwaltungsausschuss am 18.03.2021

Beschlussempfehlung:

a) Dem beschriebenen Vorgehen fiir die probeweise ganztigige Offnung der FuRginger-
zone wird zugestimmt.

b) Dem beschriebenen Vorgehen fiir die langfristig ausgerichtete Ertiichtigung des City-
Rings als Vorrangroute wird zugestimmt.

Matthias Nerlich
Blirgermeister
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12 Radverkehrskonzept
hier: Meilenstein 1 - Beschluss iiber die zukiinftige Lage von Querungsméglichkeiten der Innen-
stadt in Nord-Siid-Richtung
Drucksachen 1X/1055 und 1X/1055.1

Seitens der ODP-Fraktion wurde heute noch folgender schriftlicher Ergdnzungsantrag (DS
IX/1055.1) eingereicht:

Die Beschlussvorlage wird in Punkt a) wie folgt erganzt:

Die mit Stand der Platzvergabe 2019 (ausgenommen Sondervergaben) giltigen AuRenfla-
chen des Handels und der Gastronomie in der FuRgangerzone dirfen aufgrund der
Fahrrad-Wegefilihrung nebst erforderlichem Sicherheitsabstand nicht gestort, beeintrachtigt
oder die Anzahl der Flache/AuRensitzplatze seitens der Stadt deshalb reduziert werden.

Herr Wachholz beantragt, dariiber hinaus auch folgenden Passus aufzunehmen:

Die Umgestaltung der FulRgangerzone durch die neue Fahrrad-Wegefihrung darf nicht zu ei-
ner Reduzierung der freien Sitzbanke und Sitzgelegenheiten flihren.

Es erfolgt eine Aussprache, Beratung und Diskussion.

Herr Marzischewski-Drewes bittet um getrennte Abstimmung der Buchstaben a) und b) der
Beschlussempfehlung.

Dieser Antrag wird mit 32 Stimmen dagegen, 2 Stimmen dafiir und 2 Enthaltungen abge-
lehnt.

Der Antrag der ODP-Fraktion wird im Anschluss mit 13 Stimmen dafiir, 9 Stimmen dagegen
und 11 Enthaltungen angenommen.

Der Antrag der SPD-Fraktion wird mit 17 Stimmen dagegen, 12 Stimmen dafiir und 4 Enthal-
tungen abgelehnt.

Verwaltungsseitig wird sodann darauf hingewiesen, dass sich drei Ratsmitglieder an den Ab-
stimmungen zu den Antriagen der ODP und SPD nicht beteiligt haben.

Im Anschluss wird unter Beriicksichtigung des Antrages der ODP-Fraktion mit 27 Stimmen
dafir, 6 Stimmen dagegen und 3 Enthaltungen folgender Beschluss gefasst:

a) Dem beschriebenen Vorgehen fiir die probeweise ganztigige Offnung der FuRginger-
zone wird mit folgender Erganzung zugestimmt:
Die mit Stand der Platzvergabe 2019 (ausgenommen Sondervergaben) giltigen AuRenfla-
chen des Handels und der Gastronomie in der Fullgdangerzone diirfen aufgrund der Fahr-
rad-Wegefiihrung nebst erforderlichem Sicherheitsabstand nicht gestort, beeintrachtigt
oder die Anzahl der Flache/AuRensitzplatze seitens der Stadt deshalb reduziert werden.
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b) Dem beschriebenen Vorgehen fiir die langfristig ausgerichtete Ertlichtigung des City-
Rings als Vorrangroute wird zugestimmt.
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Radverkehrskonzept

hier: Meilenstein 2 - Beschluss eines priorisierten Radverkehrsnetzes und Qualitatsstan-

Beratungsfolge Datum Status
Ortsrat Kastorf 15.11.2021 | offentlich
vorberatend
Ortsrat Gamsen 16.11.2021 |offentlich
vorberatend
Ortsrat Wilsche 17.11.2021 |offentlich
vorberatend
Ortsrat Winkel 22.11.2021 | offentlich
vorberatend
Ortsrat Neubokel 24.11.2021 | offentlich
vorberatend
Ausschuss fiir Stadtplanungsan- [06.12.2021 |offentlich
gelegenheiten vorberatend
Verwaltungsausschuss 09.12.2021 |nichtoffentlich
vorberatend
Rat der Stadt Gifhorn 13.12.2021 |offentlich
beschliefend
Drucksache X/0018

Verwaltungsvorlage

dards kiinftiger Radverkehrsanlagen

Gifhorn, 04.11.2021

Sachverhalt:

Im Meilenstein 1 des Radverkehrskonzeptes wurde am 22.03.2021 der Verkehrsversuch zur

ganztigigen Offnung der FuRgangerzone fiir den Radverkehr beschlossen. Dieser endet am
30.11.2021 und die zukiinftige Regelung wird anschlieBend mit weiteren MaRnahmen zur
Querung der Innenstadt in Nord-Sid-Richtung in den entsprechenden Gremien beraten.

Gemal des am 03.12.2020 beschlossenen Stufenplans fiir das Radverkehrskonzept, wurde
nun der Meilenstein 2 erarbeitet. In diesem wurden ein priorisiertes Radverkehrsnetz und
Qualitatsstandards kiinftiger Radverkehrsanlagen fiir Gifhorn aufgestellt. Diese wurden in
der 2. Offentlichkeitsbeteiligung am 15.07.2021 vom Planungsbiiro BOREGIO online vorge-
stellt. Aus der Beteiligung ergaben sich anschlieBend noch geringfligige inhaltliche und for-

male Anpassungen, welche mit dem Planungsbiiro abgestimmt wurden. Das Netz ist aufge-

teilt in Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten.
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Die Standards basieren auf den ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) und unterschei-
den sich nach Art der betreffenden Route im Radverkehrsnetz, nach der Lage (innerorts und
auRerorts), sowie nach der Starke des KFZ-Verkehrs auf der betreffenden StraRBe. Der Mei-
lenstein 2 bietet die Grundlage fiir den darauf aufbauenden Meilenstein 3 mit den darin kon-
kretisierten MalRnahmen des Radverkehrs- und Verkehrssicherheitskonzeptes.

Das Radverkehrsnetz ist als Plan und die Qualitatsstandards tabellarisch angehangt.
Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Auswirkungen ergeben sich nicht aus dem Beschluss des Radverkehrsnetzes
und den Qualitatsstandards, sondern aus dem MalRnahmenkatalog des Radverkehrs- und
Verkehrssicherheitskonzeptes. Dieser MaRnahmenkatalog wird im Meilenstein 3 erarbeitet,

im 1. Quartal 2022 6ffentlich vorgestellt und in den Gremien beraten.

Vorbereitender Beschluss: Abstimmungsergebnis:

Einstimmig Ja Nein | Enthaltungen

Ortsrat Kastorf am 15.11.2021

Ortsrat Gamsen am 16.11.2021

Ortsrat Wilsche am 17.11.2021

Ortsrat Winkel am 22.11.2021

Ortsrat Neubokel am 24.11.2021
Ausschuss fiir Stadtplanungsangelegenhei-
ten 06.12.2021

Verwaltungsausschuss am 09.12.2021

Beschlussempfehlung:

Dem priorisierten Radverkehrsnetz und den Qualitdtsstandards wird zugestimmt.

Matthias Nerlich
Blrgermeister
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Vorrang- und Hauptrouten - innerorts

StraBen mit hohen DTV-Werten

StraBen mit niedrigen DTV-Werten

Mischverkehr

(ab 5.000 DTV/Tag)

(bis 5.000 DTV/Tag)

eTempo-30-Zonen
eFahrradstraBen

Einrichtungsradweg

RegelmaR 2,00 m
Vorhandene Radwege 1,60 m

Zweirichtungsradweg

Radfahrstreifen

RegelmaR 1,85 m mit Piktogrammen
und rot markieren (unter Berticksichtigung des Fahrbahnzustandes)

i. d. R. ohne Beruicksichtigung

Schutzstreifen

RegelmaR 1,50 m mit Piktogrammen
und rot markieren (unter Berlcksichtigung des Fahrbahnzustandes)

RegelmaR 1,50 m mit Piktogrammen
und rot markieren (unter Berlcksichtigung des Fahrbahnzustandes)

Gehweg mit
Radfahrer frei

3,00m

Gemeinsamer Geh- und Radweg mit
Benutzungspflicht

Markierungen (Piktogramme)

Verwendung von einzelnen Piktogrammen oder Piktogrammketten auf Radwegen, der Fahrbahn und in Einmindungsbereichen zur

Verdeutlichung wo mit Radfahrenden zu rechnen ist.

Separate Signale fir den Radverkehr und vorgezogene Aufsteller.

Separate Signale fur den Radverkehr und vorgezogene Aufsteller.

Knotenpunkte Regellosung im Kreisverkehr: separate Fiihrung Regellésung im Kreisverkehr: separate Fihrung
Griine Welle. Grine Welle.
Beleuchtung Durchgéngig Durchgangig

Unterhaltung

Verstarkte Kontrolle
Ca. 2x jahrlich

Normale Kontrolle
Ca. 1x jahrlich

Wegweisung

Fur das Vorrangroutennetz ist durchgéngig eine FGSV-konforme Wegweisung mit Einschubelementen zu planen.
Auf Hauptrouten ist eine FGSV-konforme Wegweisung nach Bedarf zu planen.

Winterdienst

auf den Vorrangrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten Wegen)

eRaumung der Vorrangrouten bereits vor den morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden (ab 6 Uhr morgens bis 20 Uhr abends),

Hauptfahrtrichtung der Radfahrer beachten!

*Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei starkem Schneefall mehrfach geraumt und gestreut werden.

*Einsatz von Sand-Salz-Gemisch

auf den Hauptrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten Wegen)

eRaumung der Hauptrouten ab 8 Uhr morgens bis 20 Uhr abends

*Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei starkem Schneefall mehrfach geraumt und gestreut werden.

*Einsatz von Sand-Salz-Gemisch
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Mischverkehr

Vorrang- und Hauptrouten - auBerorts

Asphaltierte StraBen

- und Forstwirtschaftliche Wege

Einrichtungsradweg

Zweirichtungsradweg

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Gehweg mit
Radfahrer frei

G i Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr

Regelmal 2,50 m

3 m (Wirtschaftswege)

Markierungen (Piktogramme)

Knotenpunkte

Beleuchtung

Nach Bedarf

Nach Bedarf

Unterhaltung

Verstarkte Kontrolle
Ca. 2x jahrlich

Normale Kontrolle
Ca. 1x jahrlich

Wegweisung

Fur das Vorrangroutennetz ist durchgangig eine FGSV-konforme Wegweisung mit Einschubelementen zu planen.
Auf Hauptrouten ist eine FGSV-konforme Wegweisung nach Bedarf zu planen.

Winterdienst

auf den Vorrangrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten Wegen)

eR3aumung der Vorrangrouten bereits vor den morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden (ab 6 Uhr morgens bis 20 Uhr abends),
Hauptfahrtrichtung der Radfahrer beachten!

*Kein vorgegebenes Raumungsintervall, jedoch sollte bei starkem Schneefall mehrfach geraumt und gestreut werden.

sEinsatz von Sand-Salz-Gemisch

auf den Hauptrouten (auf asphaltierten bzw. gepflasterten Wegen)

sEinzelfallentscheidung

*Kein vorgegebenes Raumungsintervall
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TOP-Mappe von TOP 30 der 2. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 13.12.2021

Nebenrouten - innerorts Nebenrouten - auRerorts

Strafen mit niedrigen DTV-Werten
(bis 5.000 DTV/Tag) Land- und Forstwirtschaftliche Wege

eTempo-30-Zonen

Mischverkehr Mischverkehr Separate Radverkehrsanlage (Wirtschaftswege) mit 3m
eFahrradstraRBen

Einrichtungsradweg - Einrichtungsradweg -

Zweirichtungsradweg |- Zweirichtungsradweg |-

Radfahrstreifen - Radfahrstreifen -

RegelmaR 1,50 m
Schutzstreifen und Rot markieren (unter Beriicksichtigung des Fahrbahnzustandes) Schutzstreifen -
(bei hoheren DTV-Werten im Einzelfall zu prifen)

Gehweg mit 3.00 Gehweg mit
Radfahrer frei SUm Radfahrer frei
G i -
emelnsar'ner EC RO Gemeinsamer Geh- und
Radweg mit - -

Radwe
Benutzungspflicht .

Verwendung von einzelnen Piktogrammen oder Piktogrammbketten auf .
o X . Markierungen
Radwegen, der Fahrbahn und in Einmiindungsbereichen zur Verdeutlichung wo ) -
. R (Piktogramme)
mit Radfahrenden zu rechnen ist.

Markierungen
(Piktogramme)

Knotenpunkte - Knotenpunkte -

Beleuchtung Durchgéngig Beleuchtung -

Normale Kontrolle Normale Kontrolle

Unterhaltung Ca. 1x jahrlich D I Ca. 1x jahrlich

Wegweisung - Wegweisung -

eR3aumung der Nebenrouten

*Kein vorgegebenes Raumungsintervall eGrundlegend kein Winterdienst
. . eEinsatz von Sand-Salz-Gemisch . . e Auf nicht befestigten Wegen ist kein Winterdienst vorgesehen.
Winterdienst X K K . . X Winterdienst N o > i
eAuf nicht befestigten Wegen ist kein Winterdienst vorgesehen eIm Landschaftsschutzgebiet sollte, sofern maoglich, geraumt und mit Sand oder
¢Im Landschaftsschutzgebiet sollte, sofern moglich, geraumt und mit Sand oder Splitt gestreut werden, wenn es sich um eine befestigte Oberflache handelt.

Splitt gestreut werden, wenn es sich um eine befestigte Oberflache handelt.
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TOP-Mappe von TOP 30 der 2. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 13.12.2021

30 Radverkehrskonzept
hier: Meilenstein 2 - Beschluss eines priorisierten Radverkehrsnetzes und Qualitatsstandards
kinftiger Radverkehrsanlagen

Drucksache X/0018

Herr Volke verladsst den Sitzungsaal.
Es erfolgt eine Aussprache und Beratung.

Herr Lampe teilt mit, dass im Rahmen der Vorberatungen des Fachausschusses folgende Er-
ganzung beschlossen wurde:

e der ,Eyfelheideweg”/,Am Tappenberg” wird bis zur Einmiindung ,,Hermann-Léns-Weg"“
als Vorrangroute festgelegt,

Diese Erganzung fliele in den gednderten Beschluss des Verwaltungsausschusses ein, sodass
folgender geanderter Beschluss zur Abstimmung vorliegt:

Dem priorisierten Radwegenetz und den Qualitatsstandards wird mit folgenden Erganzungen
zugestimmt:

e die Verbindung Ummersche HeerstraBe/Alte HeerstralRe/Fuhrenweg bis zur HauptstraRe
ist als Hauptroute aufzunehmen,

e die Verbindung zwischen Wilscher Weg und Kirchweg westlich entlang der B4 ist als
Hauptroute aufzunehmen,

e die Verbindung von Neubokel entlang der K 34 bis zur B 188 ist als Hauptroute festzule-
gen,

e der ,Eyfelheideweg“/,,Am Tappenberg” wird bis zur Einmiindung ,,Hermann-L6ns-Weg“
als Vorrangroute festgelegt,

e eine Verbindung zwischen Neubokel tiber Brenneckenbriick nach Winkel iber das Gebiet
der Gemeinde Leiferde soll geschaffen werden,

e fiir Vorrang- und Hauptrouten sind Protected Bike Lanes als moglich Radverkehrsanlage
aufzunehmen,

e im Winterdienst ist die Anwendung von Magnesiumchlorid als moégliches Streumaterial
aufzunehmen und

e im Winterdienst ist in Landschaftsschutzgebieten und Naturschutzgebieten nur Sand zu
verwenden.

Der vorgenannte Beschluss wird mit 36 Stimmen dafiir, 2 Stimmen dagegen und 1 Enthal-
tung angenommen.

Seite 7



BOREGIO

Biro fir Stadt- und Regionalentwicklung

- Anlage 11

Politischer Meilenstein 3 - Beschluss einer MaBnahmen- und
Prioritatenliste
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Gifhorn, 24.01.2022

Beratungsfolge Datum Status

Ortsrat Gamsen 08.02.2022 | offentlich vorberatend
Ortsrat Neubokel 09.02.2022 | offentlich vorberatend
Ortsrat Winkel 10.02.2022 | offentlich vorberatend
Ortsrat Kastorf 14.02.2022 | offentlich vorberatend
Ortsrat Wilsche 16.02.2022 | offentlich vorberatend

Ausschuss fiir Stadtplanung, Bau-|09.03.2022 | 6ffentlich vorberatend
ordnung, Umwelt und Verkehr

Verwaltungsausschuss 17.03.2022 | nichtoffentlich vorberatend
Rat der Stadt Gifhorn 28.03.2022 | offentlich beschlieRend
Drucksache X/0100

Verwaltungsvorlage

Radverkehrskonzept
hier: Meilenstein 3 - Beschluss einer MaBnahmen- und Prioritatenliste

Sachverhalt:

Als Meilenstein 2 des Radverkehrskonzeptes wurde am 13.12.2021 ein priorisiertes Rad-
verkehrsnetz und Qualitatsstandards kiinftiger Radverkehrsanlagen beschlossen. Gemaf des
am 03.12.2020 beschlossenen Stufenplans fir das Radverkehrskonzept wurde nun eine
MalBnahmen- und Prioritatenliste fir das Radverkehrsnetz in Gifhorn aufgestellt. Mit der
Beschlussfassung hierzu wird der Meilenstein 3 des Radverkehrskonzeptes erreicht.

Unterschieden wird nach globalen, d.h. stadtweit Gbergeordnet wirkenden Malinahmen so-
wie lokalen, punktuell verortbaren MaRnahmen (vgl. Anlagen). Fiir beide MaRnahmenarten
ist je EinzelmaRnahme die Prioritat verzeichnet (Prioritdt 1 oder 2). Die umfangreiche Liste
der lokalen MaRBnahmen ist nach verschiedenen Aspekten geordnet: Zunachst nach Stadt-
gebiet und den Ortsteilen, dann jeweils nach der Routenart (Vorrang-, Haupt- und Neben-
route) sowie abschlieBend nach der Prioritat. Bei den Handlungsempfehlungen wurde
differenziert nach kurzfristigen Handlungsempfehlungen (Umsetzung bis 2025) sowie mittel-
bis langfristigen Handlungsempfehlungen (Umsetzung bis 2030).

Im Arbeitskreis zum Radverkehrskonzept, bestehend aus Planungsbiiro, Verwaltung, ADFC,
Polizei und Regionalverband, wurde das MalRnahmenpaket vorgestellt und diskutiert. Die
Anmerkungen wurden in der MalRnahmen- und Prioritatenliste bertcksichtigt.
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

Fiir die Offentlichkeit fand zudem am 20.01.2022 ein digitales Beteiligungsformat statt. Hie-
ran nahmen 65 Personen teil. Die Planungen wurden intensiv diskutiert. Einzelne Anmerkun-
gen gingen direkt in die MaBnahmen- und Prioritatenliste ein. Die Prasentation zur Veran-
staltung steht auf der Website der Stadt www.stadt-gifhorn.de im Bereich ,, Radverkehr und
Verkehrssicherheit” als Download zur Verfiigung.

Finanzielle Auswirkungen:

Fir die kurzfristigen MalBnahmen wie Markierungsarbeiten und kleinere bauliche Anpassun-
gen werden insgesamt rd. 425.000,- € bendtigt. Das Investitionsvolumen fiir die Ausbaumal-
nahmen belduft sich auf insgesamt rd. 5,26 Mio. €, wobei hier auch Mittel fir die Umsetzung
des Schlisselprojektes , Eingangstore in die Innenstadt gestalten” aus dem Leitbild Mobilitat
2030 enthalten sind, die eine umfangliche Neuordnung aller Verkehre beinhalten. Fir die In-
vestitionsmaRnahmen werden z.T. Férderantrage gestellt und es wird mit einer voraussichtli-
chen Zuwendung in Hohe von insgesamt rd. 2,25 Mio. € gerechnet. Die Mittel sind im Haus-
haltsplan fir die Jahre 2022 — 2025 vom Fachbereich 65 angemeldet.

Vorbereitender Beschluss: Abstimmungsergebnis:

Einstimmig Ja Nein | Enthaltungen

Ortsrat Gamsen am 08.02.2022

Ortsrat Neubokel am 09.02.2022

Ortsrat Winkel am 10.02.2022

Ortsrat Kastorf am 14.02.2022

Ortsrat Wilsche am 16.02.2022
Ausschuss flr Stadtplanung, Bauordnung,
Umwelt und Verkehr am 09.03.2022
Verwaltungsausschuss am 17.03.2022

Beschlussempfehlung:

Der MalRinahmen- und Prioritatenliste als Meilenstein 3 des Radverkehrskonzeptes wird zu-
gestimmt.

Matthias Nerlich

Blrgermeister

Anlagen: MalBnahmen- und Prioritatenliste — Globale (Stadtweite) MalRnahmen
MafRnahmen- und Prioritdtenliste — Lokale (Punktuelle) MaRnahmen
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

MaRnahmen- und Prioritatenliste — Globale (Stadtweite) MaRnahmen

Route Priorisi
r. MaRnahme Beschreibung Bestand Handlungsempfehlung
nart erung
Umlaufsperren entsprechen vielfach nicht den Richtlinien.
1 Engstellen Die vorhandenen Umlaufsperren sind auf ihren Durchlass tberprift worden. Auf 1 Alle tibrigen Umlaufsperren sind zu priifen und geeignete MaRnahmen sind durchzufiihren.
dem Netz sind keine Umlaufsperren vorhanden.
Ortsfremde Personen (z.B. Touristen) kennen sich in der Stadt und den Ortsteilen Ein Wegweisungskonzept wird erarbeitet und umgesetzt.
2 |[V,H |Wegweisung nicht aus. Um die ortsfremden Radfahrer zu ihrem Ziel zu fiihren, ist eine 1 Die Vorrangrouten sind mit Einschubelementen auszuschildern (z.B. GF1).
flachendeckende korrekte Wegweisung notwendig. Hauptrouten werden nach Bedarf beschildert.
. . Das bestehende Netz fiir den Winterdienst auf dem Radverkehrsnetz wird im Hinblick auf das beschlossene Radverkehrsnetz un
3 |V, H, N|Winterdienst 1 . o R " .
die Qualitatsstandards mit dem ASG Uberarbeitet.
Bei Baustellen wird die Radverkehrsfihrung gleichberechtigt mit anderen Verkehrsarten berticksichtigt.
4 v H Radverkehrs- Bei Baustellen wird die Radverkehrsfihrung in der Stadt Gifhorn nicht ausreichend 1 Die AGFK Niedersachsen / Bremen sieht die Erstellung eines Leitfadens vor, indem die Vorgehenseweise und Ausschilderung vol
' sicherheit berticksichtigt. Umleitungen als Regelwerk beschrieben werden. Die Fertigstellung ist vorgesehen fiir 2022 und die Stadt Gifhorn wird diesen
kinftig bei allen Baustellen beriicksichtigen.
Die geltenden Verkehrsregeln sind den verschiedenen Verkehrsteilnehmern nicht
5 v n Offentlichkeits- bekannt oder werden nicht bericksichtigt, z.B. Bedeutung von Verkehrszeichen, 1 Die Vermittlung von Verkehrsregeln sowie von Werbung fiir das Radfahren erfolgen z. B. mittels Hinweisschildern, Printmedien,
' |arbeit Nutzung von Schutzstreifen, Vorfahrsregelungen an Kreisverkehren. Informationsstanden, Uber digitale Kandle oder Aktionen wie das Stadtradeln.
6 |V, H, N|Fehlender Komfort 1 An Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet Gifhorn werden Ampelgriffe angebracht.
Rotmarkierungen zur Hervorherbung von Radverkehrsfiihrungen kommen unabhangig vom Radverkehrsnetz zur Anwendung
. Die Rotmarkierung soll erfolgen auf Schutzstreifen, Furten von Zweirichtungsradwegen innerorts, an Gefahrenstellen sowie im
Markierungen und
7 . 1 Schulumfeld (entsprechend MaRnahmen VSK).
Piktogramme X R . . . - X
Einzelne Piktogramme oder Piktogrammbketten verdeutlichen die Radverkehrsfiihrung. Sie kommen zur Anwendung auf
Radwegen, gemeinsamen Geh- und Radwegen, in Einmindungsbereichen sowie auf der Fahrbahi
Fahrradabstell Fahrradabstellanlagen werden oft in zu geringer Anzahl vorgesehen und Die Schaffung sicherer, attraktiver Fahrradabstellanlagen wird bei allen relevanten Aktivitaten der Verwaltung verankert. Dies
8 anlagen entsprechen haufig nicht den Richtlinien bzw. Anforderungen an sicheres, 1 umfasst u.a.
g komfortables Abstellen. StraRenraumgestaltung, stadtische Liegenschaften, Baugenehmigungsverfahren/Stellplatzsatzung und Veranstaltungsplanung
Radverkehrs- Schiilerinnen und Schilern in Gifhorn sind Gefahrstellen sowie sichere
9 |V, H, ) v ) uiert ) Y u . ! N ! ! wie st 2 Fir die einzelnen Schulen sind Schulradwegeplane zu erstellen - Schule oder Schultrager.
sicherheit Wegeverbindungen haufig nicht klar.
Zertifizierung als . . . . . . . - .
R Um das Ziel der fahrradfreundlichen Kommune zu erreichen, sind die wesentlichen Mangel zu beseitigen und ein Antrag auf
10 |V, H, N|fahrradfreundliche 2 . ) . !
Zertifizierung als fahrradfreundliche Kommune beim Land Niedersachsen zu stellen.
Kommune
11 |V, H, N|Fahrradstragen 2 Die Umsetzbark-eit einer Fa‘hrradstraBe fiir einzelne StraRen ist zu priifen. Eine einheitliche und eindeutige Gestaltung von
FahrradstraBen ist zu entwickeln.
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

MaRnahmen- und Prioritatenliste — Lokale (Punktuelle) MaBnahmen

Nr. Ortsteil StraRe / Inner- / Routen- Schul-  Mangel Beschreibung Prioris Kurzfristige Handlungsempfehlung Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
Knotenpunkt AuBer-  art weg ierung (Umsetzung bis 2025) (Umsetzung bis 2030)
orts
City-Ring . . B q
(Celler Str., Aller Erarbeiten von Varianten und deren Vergleich im Rahmen verkehrstechnischer
’ Ungeniigende Nord-Siid-Verbindung. Untersuchung X «
Str., Ki d- m N fteilung des StraR . Schaff Radverkehrsanl Rd
1 |Gifhorn r, fonra Siehe Bestandsaufnahme 1. Offentliche - EinbahnstraRen fiir KFZ und Zweirichtungsradweg auf Fahrbahn eua'u" eflung des Stralenraumes. schatiung von Radverkehrsaniagen gemalb den

Adenauer-Str., . R Qualitatsstandards.

) Beteiligung des RVK. - Gehwege mit Fihrung auf der Fahrbahn
Schillerplatz,

Luneburger Str.)

- Einseitiger Schutzstreifen + Fiihrung im Seitenraum

2 |Gifhorn

Fallerslebener Str.

Radverkehrs

In Richtung Schillerplatz ist die Nutzung
des ehemaligen Parkstreifens nicht

Auf der Nordseite ist fiir den Radverkehr eine Fahrspur (b=1,50m) mittels
beidseitigem Schmalstrich zu markieren, so dass eine eindeutige Fiihrung erkennbar
wird und dem Kfz-Fahrer das Uberfahren untersagt wird; in den Zufahrten ist diese

Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den

den Mindeststandards der Richtlinien.

fuhrung eindeutig. Markierung auf Liicke herzustellen. Die Sperrflachen werden demarkiert, indem das |Qualitatsstandards.
Pflaster gedreht wird,;des Weiteren werden gravierende Unebenheiten beseitigt.
Zusétzliche Piktogramme in der Fahrspur sollen die Fiihrung verdeutlichen.
Calberlaher Damm Zu schmale [Der Rad ist mit 1,40 m zu schmal. ) | . . .
. aberianer bam use N ?r R I4 B 'zu cm Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des Straenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
3 |Gifhorn |(KVP Katzenberg - Radverkehrs- Die Benutzungspflicht ist nicht - .
~ Einmindung Qualitatsstandards.
Helgolander Str.) anlage angeordnet.
Der aus dem Osten kommende
Konflikt- Radverkehr muss in einem
Knoten reicher Kurvenbereich queren, um weiter in
4 |Gifhorn |Calberlaher Damm X N q o . Die Radverkehrsfiihrung ist eindeutiger und sicherer zu gestalten.
/11 Koppelwe Knoten- Richtung Stiden weiterfahren zu kénnen.
- KPR g punkt Durch die Kurve wird die Querung
erschwert.
Calberlaher D: Fehlend
) a er;i erbamm ehlende Stadtauswairts fehlt eine ) ) . Neuaufteilung des Straenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
5 |Gifhorn |(Helgoladnder Str. - Radverkehrs-| Aufbringen einer Piktogrammbkette auf der Fahrbahn o
Radverkehrsanlage Qualitatsstandards.
1ll. Koppelweg) anlage
Zwischen dem IIl. K | d d
Calberlaher Damm Fehlende V\\;glsfcsbir: eerrgtraﬁeofpeﬁtv:iengeun er Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Zweirichtungsnutzung) nach den
6 |Gifhorn |(lll. Koppelweg - Radverkehrs-| K g ) . Vorgaben der Qualitdtsstandards. (Mit KVP WOB-Str. und Kreuzung WOB-
ausreichend breite Radverkehrsanlage in
Wolfsburger Str.) anlage N N StraRe/Calberlaher Damm)
beide Richtungen.
Fehlend Auf der Nordseite des I. K | fehlt
. 1. Koppelweg (ostl. ehiende 'u er Nordseite des ?pp'e we'g € Der Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Nordseite ist bereits im
7 |Gifhorn Radverkehrs-|eine Radverkehrsanlage fir eine sichere )
BBS) - Rahmen der Bauleitplanung beschlossen worden.
anlage Radverkehrsfiihrung.
Zu schmale |Zwischen dem Calberlaher D: d
. 1. Koppelweg uschmale jzwischen dem é era eT amm un_ Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
8 |Gifhorn Radverkehrs-der BBS Il fehlt eine ausreichend breite L L
(westl. BBS) Einmiindung Qualitatsstandards.
anlage Radverkehrsanlage.
Mit Ausnahme des Abschnitts Lonsstr. o
Braunschweiger Str. Zu schmale AI usnanme des Absc 4I Onsstr SofortmaRnahme auf Grund Unfallschwerpunkt nordl. des BUs: Schutzstreifen mit  |Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
. N Bis Bergstr. Entsprechen die . . . . . . o X . TR .
9 |Gifhorn |(Schillerplatz - Radverkehrs-| . Sicherheitstrennstreifen neu markieren und Pfeilmarkierung entfernen. Qualitatsstandards im Bereich stidlich der LonsstraBe.
) vorhandenen Radverkehrsanlagen nicht ) ) ) L )
EyRelheideweg) anlage Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg nach jeder Einmiindung. Neukonzeption der Hauptknotenpunkte.
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

MaRnahmen- und Prioritatenliste — Lokale (Punktuelle) MaBnahmen

Nr. Ortsteil StraRe / Inner- / Routen- Schul- Mangel Beschreibung Prioris

AuBer-  art weg ierung

Kurzfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2030)

Knotenpunkt

orts

Braunschweiger Str. Zu schmale |Die vorhandenen Radverkehrsanlagen Im Rahmen des Schlusselprojektes "Eingangstore in die Innenstadt gestalten" wird
10 [Gifhorn |(Schillerplatz - Radverkehrs-|entsprehen nicht den Mindeststandards die Braunschweiger StraBe umgestaltet. Neuaufteilung des StraBenraumes.
BergstraRe) anlage der Richtlinien. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den Qualitatsstandards.
B hweiger Str. Zu schmal
. raunsc Awelger i u schmale Der gemeinsame Geh- und Radweg . " . Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
11 |Gifhorn |(EyRelheideweg - Radverkehrs-| . i Aufbringen von Piktogrammen auf dem Gemeinsamen Geh- und Radweg. .
entspricht nicht den Standards. Qualitatsstandards.
KVP Nordhoffstr.) anlage
. Die Ausweisung als Geweg mit Radfahrer frei ist aufzuheben. Es wird ein nicht
Am Weinberg / . L .
Wilscher We Fehlende Der Seitenbereich ist als Gehweg, benutzungspflichtiger Radweg. Neuaufteilung des Straenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
12 |Gifhorn & Radverkehrs-|Radfahrer frei beschildert und passt Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder L 8 : s sen g
(Celler Str. - . L Qualitatsstandards.
. anlage nicht zur Form des Ausbaus. Einmiindung.
Ahrenweg)
Fehlend Der Seitenbereich ist in beid Die A i Is G it Radfahrer frei ist aufzuheben.
. Wilscher Weg emende fer eltenpereich ist in beice . e stelsung a‘ o CIEEE L e RALEr WAl 6 B AL Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
13 |Gifhorn |, .. Radverkehrs-|Richtungen als Gehweg, Radfahrer frei Aufbringen von Pikogrammen (VZ 240) auf der Nebenanlage. L
(Ahrenweg - BGS) . . ) N Qualitatsstandards.
anlage beschildert. Aufbringen einer Piktogrammkette auf der Fahrbahn.
Die Ausweisung als Geweg mit Radfahrer frei ist aufzuheben. Es wird ein nicht
Zu schmale |Der Seitenbereich ist als Gehweg, benutzungspflichtiger Radweg. . N
N fteilung des StraR . Schaff Radverkehrsanl Rd
14 |[Gifhorn |Wilscher Weg (BGS) Radverkehrs-{Radfahrer frei beschildert und passt Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Qi:i:ét:;t:ﬁim:s raibenraumes. chatiung von Radverkenrsaniagen gemdis den
anlage nicht zur Form des Ausbaus. Einmiindung. ’
Als Alternative fur den ,City-Ring” stellt
. .. |der Steinweg eine wichtige Verbindung N L 5 . .
Eingeschran | .. N Umgestaltung der FuBgéngerzone; es ist eine leitende und fihrende Gestaltung fir
. . fur den Radverkehr auf der Nord-Sud- " S . P -
15 |(Gifhorn |Steinweg kte L FuBganger und Radfahrer zu bericksichtigen um die ganztagige Offnung fir den
.. |Achse dar. Diese ist jedoch nur
Nutzbarkeit | . R Radverkehr vorzunehmen.
eingeschrankt am Tage mit dem Rad
befahrbar.
Dannenbutteler Zu schmale
. Weg Es fehlt eine ausreichend breite Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
16 |Gifhorn Radverkehrs-| K X L s
(Calberlaher Damm anlage Radverkehrsanlage auf beiden Seiten. Einmindung. Qualitatsstandards.
- Farberstr.) g
Dannenbdtteler Zu schmale |Es fehlt eine ausreichend breite
17 |Gifhorn |Weg Radverkehrs-Radverkehrsanlage auf Nordseite und Umsetzung einer richtlinienkonformen Radverkehrsfiihrung.
(Farberstr. - K114) anlage Sudseite
Zu schmale . . . . . . . N
. Es fehlt eine ausreichend breite Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
18 |Gifhorn |Lehmweg Radverkehrs-| K X - o
anlage Radverkehrsanlage auf beiden Seiten. Einmindung. Qualitatsstandards.
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MaRnahmen- und Prioritatenliste — Lokale (Punktuelle) MaBnahmen

Nr.

Ortsteil

StraRe /

Knotenpunkt

Inner- / Routen- Schul-

Mangel

Beschreibung

Kurzfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2030)

elimiieg e i CliariEdiem Sarnierungsbediirftige Betonplatten mit
19 |Gifhorn |(K&the-Kollwitz- beschaffenh E ) g 7 Austausch der sanierungsbediirftigen Betonplatten gegen Pflaster grau und rot
) ) starken Unebenheiten
Ring — K114) eit
B 188 Zu schmale Der Radweg entlang der B188 ist zu
20 |Gifhorn Radverkehrs- g e Ausbau ¢les Geh-/Radweges auf das MindestmaR von 2,5 m Breite.
(K34 - Celler Str) schmal.
anlage
21 |Gifhorn |Blumenstr Radverkehrs |Die bestehende Radverkehrsfihrung Umsetzung einer richtlinienkonformen Radverkehrsfiihrung mittels Markierung.
: flhrung entspricht nicht den Vorgaben der ERA. (Radfahrstreifen oder Schutzstreifen)
Lehmweg Sudseite Fehlende Auf der Sudseite des Lehmwegs fehlt Der Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Siidseite ist bereits im
22 |Gifhorn |(Gardelinger Str. - Radverkehrs-{eine Radverkehrsanlage fir eine sichere Rahmen der Bauleitplanung beschlossen worden. Und wird im Rahmen des
Korssuner Ring) anlage Radverkehrsfiihrung. Endausbaus des Baugebiets "Lehmweg Sud" hergestellt.
Auf dem Isenbutteler Weg betragt die
. . Radverkehrs-{Verkehrsmenge ca. 2.500 Kfz/d. Eine Aufbringung einer Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beide Richtungen.
23 |Gifh Isenbitteler Wi
Tinienn ||BE RS A fuhrung Radverkehrsfiihrung in beide Richtungen Prifung auf Einrichtung einer FahrradstraRRe.
gibt es nicht.
Auf der Limb tr. betragt di
ut der Limbergstr. betragt die . Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder
Verkehrsmenge ca. 5.300 Kfz/d. Es gibt L
) i Radverkehrs-| " ! | Einmindung.
24 |Gifhorn [Limbergstrae . einen 1 m breiten, nicht ) ) X . X
fuhrung L . Piktogrammbkette in den Bereichen, in denen das Fahren auf der Nebenanlage nicht
benutzungspflichtigen Radweg, der nicht e
. . moglich ist.
durchgangig vorhanden ist.
Radverkerhs Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes ist
fiihrung/ fur den Radverkehr nicht erkenntlich, Verbesserung der Radverkehrsfiihrung von NordhoffstraBe zur Fahrradabstellanlage,
. g wie er zu den Fahrradabstellanlagen 2.B. durch Markierung oder Beschilderung. Neuaufteilung des Straenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
25 |Gifhorn |Nordhoffstr. Fehlende . . . . . L
Radverkehrs ommt. Zwischen Rockwellstr. und Nordseite: Verdeutlichung der Radverkehrsfihrung durch Piktogramme und ggf. Qualitatsstandards.
Braunschweiger Str. ist auf der Nordseite Schutzstreifen mit Rotmarkierung.
anlage .
keine Radverkehrsanlage vorhanden.
Auf dem Sonnenweg betragt die
Fehlende Verkehrsmenge 3.400-6.200 Kfz/d. Eine
. Radverkehrsfiihrung in beide Richtungen Aufbringen einer Piktogrammkette auf der Fahrbahn. Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
26 |Gifhorn [Sonnenweg Radverkehrs- i L . i N . . o
anlage gibt es nicht. Ostlich der Limbergstr. gilt Priifung auf Einrichtung einer FahrradstraBe. Qualitatsstandards.
6 Tempo 30, westlich bis zur
Braunschweiger Str. Tempo 50.
In Fahrtrichtung Winkeler Str. besteht Schutzstreifen in Fahrtrichtung Bahnhof markieren. Dazu sind der
Fehlende ein nicht benutzungspflichtiger Radweg. Linksabbiegestreifen zum Baumarkt, die Sperrflachen und die Leitlinie zu entfernen.
27 |Gifhorn |Bahnhofstr. Radverkehrs-In Fahrtrichtung Bahnhof Gifhorn Stadt Im Einmindungsbereich der Winkeler Str. ist ein Flachenankauf erforderlich.
anlage wird der Radverkehr im Mischverkehr Auf der nérdlichen Seite kann der Radverkehr den nicht benutzungspflichtigen
mit Kfz gefthrt. Radweg in Richtung der Winkeler Str. nutzen.
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

MaRnahmen- und Prioritatenliste — Lokale (Punktuelle) MaBnahmen

Nr.

Ortsteil

StraRe /

Knotenpunkt

Inner- / Routen- Schul-

AuBer-
orts

art

weg

Mangel

Beschreibung

Prioris
ierung

Kurzfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2030)

Im Bereich des Schillerplatzes sind die
Fehlende / nicht benutzungspflichtigen Radwege zu
5 zu schmale B8P 8 8 . . . . Ausbau der Radwege im Knotenpunkt-Bereich Schillerplatz. Dazu ist die Uberplanung
28 |Gifhorn |Oldaustr. | H S schmal. 1 |Anpassung im Bereich der Querungsanlage und Ergénzung des Schutzstreifens. . . .
Radverkehrs . des Schillerplatzes zwingend notwendig.
anlage Im Bereich der Querungsanlage / Poststr.
8 ist der Schutzstreifen unterbrochen.
Fur Radverkehr, der von der Allerstr. in
Knoten Allerstr. Radverkehrs-die Wilhelmstr. Einfahrt ist di
29 |Gifhorn n_o e AlEEy H S “a verkehrs, die Wilhe ms"r it r istale 2 Hinweis fiir den Radverkehr, dass auf der Fahrbahn gefahren wird.
Wilhelmstr. fuhrung Radverkehrsfiihrung nicht sofort
erkennbar.
Stadteinwdrts gilt Geh Radfah
Fehlende freai elnwarts glit Gehweg, Radiahrer Variante 1: Markierung von Radfahr- / Schutzstreifen.
30 |Gifhorn [Winkeler Str. H S |Radverkehrs{_ " . ) . X Aufbringen von Piktogrammen im Seitenraum und auf der Fahrbahn. Variante 2: Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen
anlage Stadtauswarts befindet sich ein zu emaR den Qualitatsstandards.
8 schmaler Radweg im Seitenbereich. g :
CliriEEien) Unbefestigter Weg in schlechtem Nach Mdglichkeit sollte eine wassergebundene Deckschicht (Brechsand) hergestellt
31 |Gifhorn [lIl. Koppelweg H S |beschaffenh E g 2 |Der Weg ist in einem engeren Turnus auszubessern. E E E
. Zustand. werden.
eit
Fehlende
Radverkehrs-
a:laveerne/ zrj Der nordliche und stidliche Gehweg ist Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
32 |Gifhorn |Bergstr. N S 8 2,00 m breit und somit furr eine Nutzung 2 |Aufbringen einer Piktogrammbkette auf der Fahrbahn. . 8 : s gen g
schmale Qualitatsstandards.
durch den Radverkehr zu schmal.
Radverkehrs-|
anlage
. Die Torstr. ist bisher als Einbahnstrage Beseitigung 'der Engst'elle im Ber'elch Ratsweinkeller und EinbahnstraRe fir den
. Einbahnstra |_. o Radverkehr in Gegenrichtung freigeben.
33 |Gifhorn |Torstr. N S . fur den Kfz- und Radverkehr nur in eine 1 . L. o X
RBenoffnung | Knotenpunkt Lineburger Str.: Einbindung in die LSA und Herstellen einer Radfurt
Richtung befahrbar. . X
Richtung Am Weinberg.
Oberfléchen Sarnierungsbediirftige Betonplatten mit
34 |Gifhorn [lII. Koppelweg N S |beschaffenh & ) e P 1 |Austausch der sanierungsbedurftigen Betonplatten gegen Pflaster grau und rot
eit starken Unebenheiten
Knoten
Die Radverkehrsfiih d
Hamburger Str. / Radverkehrs-| |e_ adver e_ et rung.um en . . Um den Kreisverkehr sind Radwege baulich herzustellen. (zusammen mit Bau
35 |Gamsen | \% S . Kreisverkehr ist auf baulicher Gestaltung 1 |Aufbringen von Pikogrammen (VZ 240) .
Campus/ Bruno- fuhrung ) . . . Liineburger Str.)
und Beschilderung nicht eindeutig.
Kuhn-Str.
Fehlende Im Bereich der Briicke Uber die B 188 im
36 |Gamsen |Ahrenwe H s |Radverkehrs Ahrenweg ist es sehr eng. Der 2 Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen.
i anlage Radverkehr muss mit Kfz-Verkehr aus der! Prifung auf Einrichtung einer FahrradstralRe.
8 Gegenrichtung rechnen.
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MaRnahmen- und Prioritatenliste — Lokale (Punktuelle) MaBnahmen

Nr.

Ortsteil

StraRe /

Knotenpunkt

Inner- / Routen- Schul-

AuBer-
orts

art

weg

Mangel

Beschreibung

Prioris
ierung

Kurzfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2030)

Hamb Str.
L;r:b::g: St: / Unklare Radverkehrsfiihrung in Richtung
Gamsen (KnotengHambl‘Jr or Radverkehrs Innenstadt. Radverkehr, der auf der Im Rahmen des Schlusselprojektes "Eingangstore in die Innenstadt gestalten" wird
37 |/ E | Vv S N Fahrbahn féhrt, muss siidliich der LSA 1 |die Lineburger Strae umgestaltet. Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung
. Str. / Campus/ fuhrung X . o
Gifhorn Bruno-Kuhn-Str. bis den gemeinsamen Geh- und Radweg auf von Radverkehrsanlagen gemaRB den Qualitatsstandards.
| der Ostseite der Luneburger Str. nutzen.
Konrad-Adenauer-
Entlang der Hamburger Strale und der Abordnen der Benutzungspflicht; fir den dann nicht benutzungspflichtiger Radweg
Gamsen HauptstraRe sind auf der Ostseite 3 cm Absenken des Bordsteins auf 0-Niveau.
38 |/ Hamburger Str./ v s Gefahrenste |hohe Absatze zu finden, die dem 1 Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung: Aufbringen von Piktogrammen auf dem
Kastorf Hauptstr. lle Komfortstandard fir eine tibergeordnete Radweg nach jeder Einmiindung und Optimierung im Bereich der Bussteige
Radverkehrsverbindung nicht (Piktogramme/Pflasterung).
entsprechen. Rotmarkierung der Radfurten im Bereich Gemusekurve.
Der asphaltierte Wirtschaftsweg weist
Verlingerun Oberflachen-|einige Mangel wie Risse und
39 |Kastorf E E A H beschaffenh |Schlaglécher auf. 2 |Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Asphaltsanierung oder Ausbau.
Wahrenholzer Str. ) . .
eit Hohe Nutzung durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge
Neu Oberflachen-|Der asphaltierte Wirtschaftsweg weist
40 bokel Zum Lehmbusch A H beschaffenh [einige Mangel wie Risse und 2 |Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern.
eit Schlaglocher auf.
Auf der Ostseite der Dorfstr. fehlt eine
Neu Fehlende Radverkehrsanlage. Auf der westlichen Variante 1: Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen.
41 bokel Dorfstr. | H S |Radverkehrs-Seite ist ein Gehweg vorhanden, der nur 2 |Variante 2: Fahrtrichtung 1: Schutzstreifen mit Rotmarkierung oder Radfahrstreifen; |Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den Qualitatsstandards.
anlage zum Teil fur den Radverkehr freigegeben Fahrtrichtung 2: Gehweg, Radverkehr frei.
ist.
In einem Teilabschnitt zwischen
Verbindung Oberflachen-[Neubokel und Wilsche ist der
Neu- Nach Méglichkeit sollte ei bundene Deckschicht (Brechsand) h tellt
42 bz:el Neubokel - A H beschaffenh |Wirtschaftsweg wassergebunden. Das 2 w:::denog ichkeit sollte eine wassergebundene Deckschicht (Brechsand) hergeste
Sportplatz Wilsche eit grobe Mineralgemisch lasst sich schlecht :
befahren.
Wilsche Zu schmale
Wilscher Weg (BGS Die Radverkehrsanlage ist hmal und
43 |/ I i Wi A Vv S |Radverkehrs |e' 2 ve”r enrsantage (St 2u schmatuin 1 |Bau eines Radweges mit 2,50m Breite.
) Wilsche) weist Schaden auf.
Gifhorn anlage
Radverkehrsfiih i tsi
Fehlende _a verke r.s dnrung Inr'1eror sin Variante 1: Piktogrammkette auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen. X .
. 5 Richtung Gifhorn als Mischverkehr. In . . . . . X Neuaufteilung des Straenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
44 |Wilsche |Gifhorner Weg | \% S |Radverkehrs{ . . . | 1 |Variante 2: Fahrtrichtung 1: Schutzstreifen mit Rotmarkierung oder Radfahrstreifen; L . . .
Richtung Ortsmitte auf einem nicht . o Qualitatsstandards. (Fiihrung ortsauswarts mit Bau Radweg BGS)
anlage . Fahrtrichtung 2 Gehweg, Radverkehr frei mit Piktogrammkette.
regelkonformen Radfahrstreifen.
Auf der K34 in Wilsche betragt die
Fehlende Verkehrsmenge max. 2.200 Kfz/d. Variante 1: Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen. Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
45 |Wilsche [K 34 In Wilsche | H S |Radverkehrs-{Radverkehrsfiihrung in beiden 1 [|Variante 2: Fahrtrichtung 1: Schutzstreifen mit Rotmarkierung; Fahrtrichtung 2: . g . E game
. s o N Qualitatsstandards.
anlage Fahrtrichtungen ausschlieRlich auf der Gehweg, Radverkehr frei.
Fahrbahn.
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

MaRnahmen- und Prioritatenliste — Lokale (Punktuelle) MaBnahmen

Nr. Ortsteil StraRe / Inner- / Routen- Schul- Mangel Beschreibung

Knotenpunkt AuBer-  art weg

Prioris Kurzfristige Handlungsempfehlung
ierung (Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2030)

orts

Oberflachen-|Der (Forst-)Wirtschaftliche asphaltierte

46 |Wilsche |An der Masch A H beschaffenh |Weg ist beschadigt und weist Risse 2 |Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Die Fahrbahn ist zu sanieren.
eit sowie Schlaglocher auf.
Verbindun
Neubokel gWiIsche Oberflachen-|Der asphaltierte Wirtschaftsweg weist
47 |Wilsche (auf Hohe A H beschaffenh |einige Méngel wie Risse und 2 |Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern.
eit Schlaglécher auf.
Schutzhutte) ! g Y

Der Wechsel zwischen
Ortseingédnge (K 34, Radverkehrs-{Einrichtungsverkehr (innerorts) und
Gifhorner Weg) fihrung Zweirichtungsverkehr (auRerorts) ist
nicht eindeutig und sicher.

48 |Wilsche

Herstellung einer richtlinienkonformen Radverkehrsfiihrung fiir Ortseingangs- /
Ortsausgangsbereiche.

Beim Uberholen des Radverkehrs

Winkel /|EyRelheideweg / Fehlende werden die vorgegebenen 1,50 m

Hinweise fiir den Kfz-Verkehr zum Abstand bei Uberholen vom Radverkehr.
Der bestehende Schutzstreifen ist mit Rotmarkierungen zu versehen.

Gifh Wittk
fthorn ttkopsweg eit verhaltnismaRig grob.

49 | | Vv S |Radverkehrs-{Abstand nicht eingehalten. Der stidlich 1 [Aufbringen einer Piktogrammkette Stadteinwarts.
Gifhorn |Am Tappenberg . . . " —— .
anlage bestehende Gehweg mit Radfahrer frei Aufbringen von Piktogrammen auf der Nebenanlage stadteinwarts nach jeder
ist .T. nur 1,40 m breit. Einmindung.
Winkel /|Verbindung Winkel Oberflachen-|Der asphaltierte Y\Ieg ist sehnj uneben ) : o ) ) ) )
50 A \Y beschaffenh |und der unbefestigte Abschnitt 1 |Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Asphaltsanierung/Wegesanierung und Deckschicht mit Brechsand.
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TOP-Mappe von TOP 13 der 3. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 28.03.2022

13 Radverkehrskonzept
hier: Meilenstein 3 - Beschluss einer MaBnahmen- und Prioritatenliste
Drucksache X/0100

Es erfolgt eine Aussprache und Diskussion.

Herr Lampe verweist auf den im Zuge der Vorberatungen gednderten Beschluss zu diesem
Tagesordnungspunkt und bittet darum, diesen am Ende um folgenden, seitens des Ortsrates
Neubokel beschossenen Punkt zu erganzen, der nicht in die komplette Beratungsfolge einge-
flossen sei:

Nr. 51 (wird neu eingefiigt):

StrafSe: ,Alter Kirchweg/Walkeweg”, Routenart: ,VV*“, Priorisierung: , 1

Kurzfristige Handlungsempfehlung: ,Der Weg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Prii-
fung auf Errichtung einer Fahrradstrafie.”

Unter Berlicksichtigung dieser Ergdnzung wird sodann mit 34 Stimmen dafiir, 4 Stimmen da-
gegen und 1 Enthaltung folgender Beschluss gefasst:

Der MalRnahmen- und Prioritatenliste als Meilenstein 3 des Radverkehrskonzeptes wird mit
folgenden Anderungen/Ergdnzungen zugestimmt:

Die Spalte ,,Priorisierung” entfallt.

Zu den globalen MaRRhahmen (Spalte Handlungsempfehlung):

In Nr. 3 wird folgender Satz 2 eingefiigt:

»Es ist darauf zu achten, dass alle Schulwege, die nicht als Vorrang- oder Hauptroute klassifi-
ziert sind, ebenfalls bis 7.00 Uhr gerdumt sind.”

Nr. 12 (wird neu eingefiigt):

,Die weitere Einrichtung von Tempo 30 ist zu prifen.”

Nr. 13 (wird neu eingefigt):

»Es ist zu priifen, wo geeignete Absenkungen realisierbar sind, damit Radfahrer/-innen die
Bushaltestellen umfahren kénnen.”

Nr. 14 (wird neu eingefiigt):

»Es ist zu prifen, ob Radverkehrswege, die nicht auf der Fahrbahn gefiihrt sind, Furten auf
die Fahrbahn erhalten kdnnen, um bequemes Linksabbiegen zu erméglichen.”

Zu den lokalen MaRnahmen

Fiir das Aufbringen von Piktogrammen ist zu priifen, ob ggf. auch zwischen zwei Einmiindun-
gen zusatzliche Piktogramme aufzubringen sind.

In Nr. 1 (Spalte kurzfristige Handlungsempfehlung) wird folgender Spiegelstrich hinzugefiigt:
»- Zweirichtungsfahrradwege sind zu prifen”

In Nr. 19 und Nr. 34 (Spalte kurzfristige Handlungsempfehlung) werden die Worte ,gegen
Pflaster grau und rot” gestrichen.
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In Nr. 21 (Spalte kurzfristige Handlungsempfehlung) wird der Klammerzusatz wie folgt er-
ganzt:

»(Radfahrstreifen, Schutzstreifen oder Protected Bikelane)”

In Nr. 21 (Spalte mittel- und langfristige Handlungsempfehlung) wird folgender Satz einge-
fugt: ,Die Neuaufteilung des StraBenraumes ist zu priifen.”

In Nr. 36 wird die kurzfristige Handlungsempfehlung in Satz 2 am Ende um die Worte ,,ohne
Ausnahmen” erganzt.

In Nr. 49 (Spalte mittel- und langfristige Handlungsempfehlung) wird folgender Satz einge-
fugt:

»Es ist zu prifen, ob eine Neuaufteilung des Stralenraumes zur Schaffung von Radverkehrs-
anlagen gemal der Qualitatsstandards ggf. mit einer Protected Bikelane vorgenommen wer-
den kann.”

Nr. 51 (wird neu eingefiigt):

StraRe: ,Alter Kirchweg/Walkeweg"“, Routenart: ,V“, Priorisierung: ,, 1“

Kurzfristige Handlungsempfehlung: ,Der Weg ist in einem engeren Turnus auszubessern.
Prifung auf Errichtung einer FahrradstraRe.”
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MaRnahmen- und Prioritatenliste — Globale (Stadtweite) MaRnahmen

Beschreibung Bestand

Umlaufsperren entsprechen vielfach nicht den Richtlinien.

Handlungsempfehlung

1 Engstellen Die vorhandenen Umlaufsperren sind auf ihren Durchlass tiberprift worden. Auf dem |Alle tibrigen Umlaufsperren sind zu priifen und geeignete Manahmen sind durchzufiihren.
Netz sind keine Umlaufsperren vorhanden.
Ortsfremde Personen (z.B. Touristen) kennen sich in der Stadt und den Ortsteilen Ein Wegweisungskonzept wird erarbeitet und umgesetzt.
2 (V,H Wegweisung nicht aus. Um die ortsfremden Radfahrer zu ihrem Ziel zu fiihren, ist eine Die Vorrangrouten sind mit Einschubelementen auszuschildern (z.B. GF1).
flaichendeckende korrekte Wegweisung notwendig. Hauptrouten werden nach Bedarf beschildert.
Das bestehende Netz fir den Winterdienst auf dem Radverkehrsnetz wird im Hinblick auf das beschlossene Radverkehrsnetz und die
3 [V,H,N [Winterdienst Qualitatsstandards mit dem ASG Uberarbeitet. Es ist darauf zu achten, dass alle Schulwege, die nicht als Vorrang- oder Hauptroute
klassifiziert sind, ebenfalls bis 7.00 Uhr gerdaumt sind.
Bei Baustellen wird die Radverkehrsfiihrung gleichberechtigt mit anderen Verkehrsarten beriicksichtigt.
. .. |Bei Baustellen wird die Radverkehrsfiihrung in der Stadt Gifhorn nicht ausreichend Die AGFK Niedersachsen / Bremen sieht die Erstellung eines Leitfadens vor, indem die Vorgehenseweise und Ausschilderung von
4 |V, H, N [Radverkehrssicherheit . . . . ) . . . . - e
berticksichtigt. Umleitungen als Regelwerk beschrieben werden. Die Fertigstellung ist vorgesehen fiir 2022 und die Stadt Gifhorn wird diesen kiinftig
bei allen Baustellen bericksichtigen.
Die geltenden Verkehrsregeln sind den verschiedenen Verkehrsteilnehmern nicht
5 v H N |6ffentlichkeitsarbeit bekannt oder werden nicht berticksichtigt, z.B. Bedeutung von Verkehrszeichen, Die Vermittlung von Verkehrsregeln sowie von Werbung fiir das Radfahren erfolgen z. B. mittels Hinweisschildern, Printmedien,
T Nutzung von Schutzstreifen, Vorfahrsregelungen an Kreisverkehren. Informationsstanden, Gber digitale Kanale oder Aktionen wie das Stadtradeln.
6 [V,H,N [Fehlender Komfort An Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet Gifhorn werden Ampelgriffe angebracht.
Rotmarkierungen zur Hervorherbung von Radverkehrsfiihrungen kommen unabhéngig vom Radverkehrsnetz zur Anwendung. Die
. Rotmarkierung soll erfolgen auf Schutzstreifen, Furten von Zweirichtungsradwegen innerorts, an Gefahrenstellen sowie im
Markierungen und
7 Piktogramme Schulumfeld (entsprechend MaRBnahmen VSK).
€ Einzelne Piktogramme oder Piktogrammketten verdeutlichen die Radverkehrsfiihrung. Sie kommen zur Anwendung auf Radwegen,
gemeinsamen Geh- und Radwegen, in Einmindungsbereichen sowie auf der Fahrbahn
. . Die Schaffung sicherer, attraktiver Fahrradabstellanlagen wird bei allen relevanten Aktivitaten der Verwaltung verankert. Dies
Fahrradabstellanlagen werden oft in zu geringer Anzahl vorgesehen und entsprechen
8 Fahrradabstellanlagen PR R K umfasst u.a.
haufig nicht den Richtlinien bzw. Anforderungen an sicheres, komfortables Abstellen. . . .
StraRBenraumgestaltung, stidtische Liegenschaften, Baugenehmigungsverfahren/Stellplatzsatzung und Veranstaltungsplanung
Schilerinnen und Schilern in Gifhorn sind Gefahrstellen sowie sichere
9 |V, H, N [Radverkehrssicherheit . P Fir die einzelnen Schulen sind Schulradwegeplane zu erstellen - Schule oder Schultrager.
Wegeverbindungen haufig nicht klar.
Zertifizi |
ertinizierung a.s Um das Ziel der fahrradfreundlichen Kommune zu erreichen, sind die wesentlichen Méngel zu beseitigen und ein Antrag auf
10 |V, H, N |[fahrradfreundliche e . . .
Zertifizierung als fahrradfreundliche Kommune beim Land Niedersachsen zu stellen.
Kommune
Die Umsetzbarkeit einer FahrradstralRe fur einzelne StraRen ist zu prifen. Eine einheitliche und eindeutige Gestaltung von
11 |V, H, N |FahrradstraBen . . P & &
FahrradstraRen ist zu entwickeln.
12 [V,H,N [Tempo 30 Bei manchen StraRen gilt trotz fehlender Radverkehrsanlage Tempo 50 km/h. Die weitere Einrichtung von Tempo 30 km/h ist zu priifen.
Radwege werden oft in den Wartebreich von Bushaltestellen gefiihrt oder dort
13 |V, H, N |Bushaltestellen unterbfochen g Es ist zu priifen, wo geeignete Absenkungen realisierbar sind, damit Radfahrende die Bushaltestellen umfahren kénnen.
14 |V, 1, N |Linksabbiegen Der im Nebenbereich gefiihrte Radverkehr hat oft keine Moglichkeit zum Es ist zu prifen, ob Radverkehrswege, die nicht auf der Fahrbahn gefiihrt sind, Furten auf die Fahrbahn erhalten kénnen, um

Linksabbiegen auf die Fahrbahn zu wechseln.

bequemes Linksabbiegen zu erméglichen.
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MaRnahmen- und Prioritdtenliste — Lokale (Punktuelle) MaRnahmen

Ortsteil StraRe / Routen- Schul- EeRnTEiEane Kurzfristige Handlun.gsempfehlung Mittel- und langfristige Ha.ndlungsempfehlung
Knotenpunkt art (Umsetzung bis 2025) (Umsetzung bis 2030)
City-Ring i i ichii i
Erarbeiten von Varianten und deren Vergleich im Rahmen verkehrstechnischer
(Celler Str., Aller T ———
Str., K d- u tgende Nord-Std-Verbindung.
X Uy LEALED 'ngenugen e Nora->d er“m “”5 - EinbahnstraRen fiir KFZ und Zweirichtungsradweg auf Fahrbahn Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
1 Gifhorn Adenauer-Str., Vv S Siehe Bestandsaufnahme 1. Offentliche . .
i " - Gehwege mit Fihrung auf der Fahrbahn Qualitatsstandards.
Schillerplatz, Beteiligung des RVK. L > . . .
- Einseitiger Schutzstreifen + Fiihrung im Seitenraum
Fallerslebener Str., . )
. - Prifung von Abordnung der Benutzungspflicht auf der Konrad-Adenauer-StraRe
Lineburger Str.)
Auf der Nordseite ist fur den Radverkehr eine Fahrspur (b=1,50m) mittels beidseitigem
. . o Schmalstrich zu markieren, so dass eine eindeutige Fiihrung erkennbar wird und dem Kfz-|
In Richtung Schillerplatz ist die Nutzung des . o o . . . N
. Radverkehrs- ) ) ) ) ) Fahrer das Uberfahren untersagt wird; in den Zufahrten ist diese Markierung auf Licke |Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
2 Gifhorn Fallerslebener Str. \% S . ehemaligen Parkstreifens nicht eindeutig. . N A . . L
fUhrung herzustellen. Die Sperrflaichen werden demarkiert, indem das Pflaster gedreht wird,;des |Qualitatsstandards.
Weiteren werden gravierende Unebenheiten beseitigt. Zusatzliche Piktogramme in der
Fahrspur sollen die Fiihrung verdeutlichen.
Calberlaher Damm Zu schmale ; . . . " . . .
. Der Radweg ist mit 1,40 m zu schmal. Die Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
3 Gifhorn (KVP Katzenberg - \ S |Radverkehrs- o - Py
. Benutzungspflicht ist nicht angeordnet. Einmiindung. Qualitatsstandards.
Helgolander Str.) anlage
Der aus dem Osten kommende Radverkehr
Knoten Konfliktreicher muss in einem Kurvenbereich queren, um
4 Gifhorn Calberlaher Damm / Vv S Knotenpunkt weiter in Richtung Suden weiterfahren zu Die Radverkehrsfiihrung ist eindeutiger und sicherer zu gestalten.
1. Koppelweg P konnen. Durch die Kurve wird die Querung
erschwert.
Calberlaher Damm Fehlende
Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
5 Gifhorn (Helgolander Str. - A Y Radverkehrs-  |Stadtauswarts fehlt eine Radverkehrsanlage |Aufbringen einer Piktogrammkette auf der Fahrbahn. L g g B
Qualitatsstandards.
11l. Koppelweg) anlage
Calberlaher Damm Fehlende Zwischen dem Ill. Koppelweg und der Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Zweirichtungsnutzung) nach den
6 Gifhorn (I11. Koppelweg - A \ Radverkehrs-  |Wolfsburger StraBe fehlt eine ausreichend Vorgaben der Qualitatsstandards. (Mit KVP WOB-Str. und Kreuzung WOB-
Wolfsburger Str.) anlage breite Radverkehrsanlage in beide Richtungen.|StraRe/Calberlaher Damm)
Fehlende Auf der Nordseite des |. Koppelweg fehlt eine
. 1. Koppelweg (6stl. L pp. g Der Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Nordseite ist bereits im
7 Gifhorn Y Radverkehrs- Radverkehrsanlage fir eine sichere N
BBS) . Rahmen der Bauleitplanung beschlossen worden.
anlage Radverkehrsfiihrung.
Zu schmale Zwischen dem Calberlaher Damm und der BBS
. 1. Koppelweg (westl. . X R Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
8 Gifhorn v Radverkehrs-  |ll fehlt eine ausreichend breite - o
BBS) Einmiindung Qualitatsstandards.
anlage Radverkehrsanlage.
Mit A hme des Abschnitts Lonsstr. Bi @
Braunschweiger Str. Zu schmale 't Ausnanme des S,C NILLs LONSSIr. Bis SofortmaRnahme auf Grund Unfallschwerpunkt nérdl. des BUs: Schutzstreifen mit Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
. N Bergstr. Entsprechen die vorhandenen ) B . ) . . L . N T T .
9 Gifhorn (Schillerplatz - Y S |Radverkehrs- R Sicherheitstrennstreifen neu markieren und Pfeilmarkierung entfernen. Qualitatsstandards im Bereich stdlich der LonsstraRe.
EyRelheideweg) anlage Rt el Em Gl c Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg nach jeder Einmiindun Neukonzeption der Hauptknotenpunkte.
U d . Mindeststandards der Richtlinien. 2 o < : & P P P i}
Braunschweiger Str. Zu schmale Die vorhandenen Radverkehrsanlagen Im Rahmen des Schlusselprojektes "Eingangstore in die Innenstadt gestalten" wird die
10 Gifhorn (Schillerplatz - Vv S |Radverkehrs-  [entsprehen nicht den Mindeststandards der  [Braunschweiger StraRe umgestaltet. Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von
BergstraRe) anlage Richtlinien. Radverkehrsanlagen gemaB den Qualitatsstandards.
Braunschweiger Str. Zu schmale
X rad ,W '8 Y Der gemeinsame Geh- und Radweg entspricht . " . Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
11 Gifhorn (EyRelheideweg - Vv Radverkehrs- . Aufbringen von Piktogrammen auf dem Gemeinsamen Geh- und Radweg. .
nicht den Standards. Qualitatsstandards.
KVP Nordhoffstr.) anlage
Die Ausweisung als Geweg mit Radfahrer frei ist aufzuheben. Es wird ein nicht
Am Weinberg / Fehlende Der Seitenbereich ist als Gehweg, Radfahrer |benutzungspflichtiger Radweg. . "
Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen geméaR den
12 Gifhorn Wilscher Weg (Celler \Y S |Radverkehrs-  [frei beschildert und passt nicht zur Form des |Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Qualitétsstaniards e gen &
Str. - Ahrenweg) anlage Ausbaus. Einmiindung. :
Fehlende Die Ausweisung als Gehweg mit Radfahrer frei ist aufzuheben.
. Wilscher Weg Der Seitenbereich ist in beide Richtungen als . e . g Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
13 Gifhorn . \Y S |Radverkehrs- N N Aufbringen von Pikogrammen (VZ 240) auf der Nebenanlage. L
(Ahrenweg - BGS) Gehweg, Radfahrer frei beschildert. . . . Qualitatsstandards.
anlage Aufbringen einer Piktogrammkette auf der Fahrbahn.
Die Ausweisung als Geweg mit Radfahrer frei ist aufzuheben. Es wird ein nicht
Zu schmale Der Seitenbereich ist als Gehweg, Radfahrer [benutzungspflichtiger Radweg. . "
Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
14 Gifhorn Wilscher Weg (BGS) \ S |Radverkehrs-  |[frei beschildert und passt nicht zur Form des [Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Qualitétsstaniards e gen 8
anlage Ausbaus. Einmiindung. :
Als Alternative fur den ,City-Ring” stellt der
Eingeschrankte Steinweg eine wichtige Verbindung fir den Umgestaltung der Fugéngerzone; es ist eine leitende und fiihrende Gestaltung fir
15 Gifhorn Steinweg H S Nutgzbarkeit Radverkehr auf der Nord-Stid-Achse dar. Diese FuRgénger und Radfahrer zu beriicksichtigen um die ganztagige Offnung fiir den
ist jedoch nur eingeschrankt am Tage mit dem Radverkehr vorzunehmen.
Rad befahrbar.
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MaRnahmen- und Prioritdtenliste — Lokale (Punktuelle) MaRnahmen

Routen- Schul-

StraRe /

Kurzfristige Handlungsempfehlung Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung

Ortsteil Beschreibung

Knotenpunkt . art (Umsetzung bis 2025) (Umsetzung bis 2030)
Dannenbitteler Zu schmale
. Weg Es fehlt eine ausreichend breite Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
16 Gifhorn Radverkehrs- X . L o
(Calberlaher Damm - anlage Radverkehrsanlage auf beiden Seiten. Einmiindung. Qualitatsstandards.
Farberstr.) s
Dannenbdtteler Zu schmale Es fehlt eine ausreichend breite
17 Gifhorn Weg Radverkehrs-  |Radverkehrsanlage auf Nordseite und Umsetzung einer richtlinienkonformen Radverkehrsfiihrung.
(Farberstr. - K114) anlage Sidseite
Zu schmal
. U schmale Es fehlt eine ausreichend breite Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen geméaR den
18 Gifhorn Lehmweg Radverkehrs- 3 . - o
anlage Radverkehrsanlage auf beiden Seiten. Einmiindung. Qualitatsstandards.
Lehmweg Nordseite
fschen- . iirftize B | .
19 Gifhorn (Kathe-Kollwitz-Ring ClsriEdiar . Sarmerungsbedurf’:lge etonplatten mit Austausch der sanierungsbedurftigen Betonplatten gegen Pflaster.
beschaffenheit |starken Unebenheiten
—K114)
B 188 Zu schmale
20 Gifhorn (K34 - Celler Str) Radverkehrs- Der Radweg entlang der B188 ist zu schmal. Ausbau des Geh-/Radweges auf das MindestmaR von 2,5 m Breite.
anlage
21 Gifhorn Blumenstr Radverkehrsfih | Die bestehende Radverkehrsfihrung Umsetzung einer richtlinienkonformen Radverkehrsfiihrung mittels Markierung Die Neuaufteilung des StraRenraumes ist zu priffen
i rung entspricht nicht den Vorgaben der ERA. (Radfahrstreifen oder Schutzstreifen) oder eines geschiitzten Radfahrstreifens. 8 P i
Lehmweg Siidseite Fehlende Auf der Siidseite des Lehmwegs fehlt eine Der Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Stdseite ist bereits im Rahmen
22 Gifhorn (Gardelinger Str. - Radverkehrs- Radverkehrsanlage fir eine sichere der Bauleitplanung beschlossen worden. Und wird im Rahmen des Endausbaus des
Korssuner Ring) anlage Radverkehrsfiihrung. Baugebiets "Lehmweg Sud" hergestellt.
Auf dem Isenbutteler Weg betragt die
. N Radverkehrs-  |Verkehrsmenge ca. 2.500 Kfz/d. Eine Aufbringung einer Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beide Richtungen.
23 Gifhorn Isenbutteler Weg . . . . . " . . .
fuhrung Radverkehrsfihrung in beide Richtungen gibt [Prifung auf Einrichtung einer FahrradstraRe.
es nicht.
Auf der Limbergstr. betragt die Aufbringen von Piktogrammen auf dem Radweg und der Fahrbahn nach jeder
24 Gifhorn Limbergstrafe R"adverkehrs- Verkehr.smeng.e ca. 5.300 Kfz/d. Fs g_ibt einen Ei.nmi]ndung. ) ) . )
fuhrung 1 m breiten, nicht benutzungspflichtigen Piktogrammbkette in den Bereichen, in denen das Fahren auf der Nebenanlage nicht
Radweg, der nicht durchgéngig vorhanden ist. |moglich ist.
Radverkehrs Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes ist fiir den
fiihrung/ Radverkehr nicht erkenntlich, wie er zu den  |Verbesserung der Radverkehrsfiihrung von NordhoffstraRe zur Fahrradabstellanlage, z.B.
X Fahrradabstellanlagen kommt. Zwischen durch Markierung oder Beschilderung. Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
25 Gifhorn Nordhoffstr. Fehlende . . 5 . . " e
Radverkehrs Rockwellstr. und Braunschweiger Str. ist auf  [Nordseite: Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung durch Piktogramme und ggf. Qualitatsstandards.
der Nordseite keine Radverkehrsanlage Schutzstreifen mit Rotmarkierung.
anlage
vorhanden.
Auf dem Sonnenweg betragt die
Fehlende Verkehrsmenge 3.400-6.200 Kfz/d. Eine
. Radverkehrsfiihrung in beide Richtungen gibt [Aufbringen einer Piktogrammkette auf der Fahrbahn. Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
26 Gifhorn Sonnenweg Radverkehrs- . L . . . L . .
anlage es nicht. Ostlich der Limbergstr. gilt Tempo 30, | Prifung auf Einrichtung einer FahrradstraBe. Qualitatsstandards.
8 westlich bis zur Braunschweiger Str. Tempo
50.
In Fahrtrichtung Winkeler Str. besteht ein Schutzstreifen in Fahrtrichtung Bahnhof markieren. Dazu sind der Linksabbiegestreifen
Fehlende nicht benutzungspflichtiger Radweg. zum Baumarkt, die Sperrflachen und die Leitlinie zu entfernen. Im Einmiindungsbereich
27 Gifhorn Bahnhofstr. Radverkehrs-  |In Fahrtrichtung Bahnhof Gifhorn Stadt wird  |der Winkeler Str. ist ein Flachenankauf erforderlich.
anlage der Radverkehr im Mischverkehr mit Kfz Auf der nérdlichen Seite kann der Radverkehr den nicht benutzungspflichtigen Radweg in
gefiihrt. Richtung der Winkeler Str. nutzen.
Fehlende /zu |Im Bereich des Schillerplatzes sind die nicht
flichti ) . _Berei il Dazuist die U
28 Gifhorn Oldaustr. schmale benutzu.ngsp lichtigen Radwege zu schma! Anpassung im Bereich der Querungsanlage und Erginzung des Schutzstreifens. Ausbau.der Radwege !m Knotenpunkt‘ ereich Schillerplatz. Dazu ist die Uberplanung
Radverkehrs- Im Bereich der Querungsanlage / Poststr. ist des Schillerplatzes zwingend notwendig.
anlage der Schutzstreifen unterbrochen.
Fiir Radverkehr, der von der Allerstr. in die
Knoten Allerstr., Radverkehrs- :
29 Gifhorn n.o G Al ,,a verkenrs Wilhelmstr. Einféhrt ist die Hinweis fiir den Radverkehr, dass auf der Fahrbahn gefahren wird.
Wilhelmstr. fuhrung " .
Radverkehrsfiihrung nicht sofort erkennbar.
Fehlende Stadteinwdrts gilt Gehweg, Radfahrer frei. Variante 1: Markierung von Radfahr- / Schutzstreifen.
30 Gifhorn Winkeler Str. Radverkehrs-  |Stadtauswarts befindet sich ein zu schmaler  |Aufbringen von Piktogrammen im Seitenraum und auf der Fahrbahn. Variante 2: Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen
anlage Radweg im Seitenbereich. gemaR den Qualitatsstandards.
Oberfléchen- Nach Maglichkeit sollte ei bundene Deckschicht (Brechsand) h tellt
31 Gifhorn 1l. Koppelweg besecrh:fiere\aeit Unbefestigter Weg in schlechtem Zustand. Der Weg ist in einem engeren Turnus auszubessern. w?eidenog hiSEoleS s leastieebunceneibeceetich LB iecheandibeisesty
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MaRnahmen- und Prioritdtenliste — Lokale (Punktuelle) MaRnahmen

Ortsteil StraRe / Routen- EeRnTEiEane Kurzfristige Handlun.gsempfehlung Mittel- und langfristige Ha.ndlungsempfehlung
Knotenpunkt art (Umsetzung bis 2025) (Umsetzung bis 2030)
Fehlende
Radverkehrs-
a:laveernj ZI;JS Der nordiiche und siidliche Gehweg st 2,00 m Neuaufteilung des StraBenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
32 Gifhorn Bergstr. N 8 breit und somit fur eine Nutzung durch den Aufbringen einer Piktogrammbkette auf der Fahrbahn. - 8 . s 8en g
schmale Qualitatsstandards.
Radverkehr zu schmal.
Radverkehrs-
anlage
) Die Torstr. ist bisher als EinbahnstraRe fir den Beseitigung f:!er Engsteille im Bergich Ratsweinkeller und EinbahnstraRe fiir den
. EinbahnstraBen L ) Radverkehr in Gegenrichtung freigeben.
33 Gifhorn Torstr. N N Kfz- und Radverkehr nur in eine Richtung . L - .
offnung befahrbar Knotenpunkt Lineburger Str.: Einbindung in die LSA und Herstellen einer Radfurt
: Richtung Am Weinberg.
Oberflachen-  |Sarnierungsbedurftige Betonplatten mit
34 Gifhorn 1. Koppelweg N beschaffenheit |starken Uﬁebenheitin P Austausch der sanierungsbedurftigen Betonplatten gegen Pflaster.
Knoten
Die Radverkehrsfiihrung um den Kreisverkehr
Hamburger Str. / Radverkehrs- | . e ) Um den Kreisverkehr sind Radwege baulich herzustellen. (zusammen mit Bau
35 Gamsen Y . ist auf baulicher Gestaltung und Beschilderung|, .
Campus/ Bruno- fuhrung . X X Liineburger Str.)
nicht eindeutig.
Kuhn-Str.
Hamburger Str. /
Liineburger Str. Unklare Radverkehrsfiihrung in Richtung
Gamsen / (Knoten Hamburger Radverkehrs Innenstadt. Radverkehr, der auf der Fahrbahn |Im Rahmen des Schlusselprojektes "Eingangstore in die Innenstadt gestalten" wird die
36 Gifhorn Str. / Campus/ \Y fihrun fahrt, muss stdliich der LSA den gemeinsamen |Lineburger StraBe umgestaltet. Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von
Bruno-Kuhn-Str. bis g Geh- und Radweg auf der Ostseite der Radverkehrsanlagen gem3aR den Qualitatsstandards.
Konrad-Adenauer- Liineburger Str. nutzen.
Str.)
Fehlende Im Bereich der Briicke tiber die B 188 im
" Ahrenweg ist es sehr eng. Der Radverkehr Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen.
37 Gamsen Ahrenweg H Radverkehrs- X . N L. .
anlage muss mit Kfz-Verkehr aus der Gegenrichtung |Prifung auf Einrichtung einer FahrradstraBe ohne Ausnahmen.
g rechnen.
Entlang der Hamburger StraRe und der Abordnen der Benutzt{ngspflicht;'ﬁ]r den dann nicht benutzungspflichtiger Radweg
R ) Absenken des Bordsteins auf 0-Niveau.
HauptstraRe sind auf der Ostseite 3 cm hohe | . ) .
Gamsen / |Hamburger Str./ N ) . Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung: Aufbringen von Piktogrammen auf dem
38 N \% Gefahrenstelle |Absatze zu finden, die dem Komfortstandard . L o . . .
Kastorf Hauptstr. L Radweg nach jeder Einmiindung und Optimierung im Bereich der Bussteige
fur eine Ubergeordnete R
. . (Piktogramme/Pflasterung).
Radverkehrsverbindung nicht entsprechen. A ) . N
Rotmarkierung der Radfurten im Bereich Gemusekurve.
Der asphaltierte Wirtschaftsweg weist einige
Verlangerun, Oberflachen- Mangel wie Risse und Schlaglécher auf.
39 Kastorf Wahreiholzsr S H beschaffenheit HohegNutzung durch Iandwigrtschaftliche Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Asphaltsanierung oder Ausbau.
Fahrzeuge
Oberflachen- Der asphaltierte Wirtschaftsweg weist einige
40 Neubokel [Zum Lehmbusch H 5 L P - L 8 8 Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern.
beschaffenheit |Mangel wie Risse und Schlaglocher auf.
Auf der Ostseite der Dorfstr. fehlt eine
Fehlende Radverkehrsanlage. Auf der westlichen Seite Variante 1: Piktogrammkette auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen.
41 Neubokel |Dorfstr. H Radverkehrs- L g ) Variante 2: Fahrtrichtung 1: Schutzstreifen mit Rotmarkierung oder Radfahrstreifen; Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den Qualitatsstandards.
anlage S ES N 1, G LT T U] Fahrtrichtung 2: Gehweg, Radverkehr frei
E fiir den Radverkehr freigegeben ist. B E .
Verbindun In einem Teilabschnitt zwischen Neubokel und
g Oberflachen- Wilsche ist der Wirtschaftsweg Nach Méglichkeit sollte eine wassergebundene Deckschicht (Brechsand) hergestellt
42 Neubokel [Neubokel - H . . .
" beschaffenheit |wassergebunden. Das grobe Mineralgemisch werden.
Sportplatz Wilsche N .
lasst sich schlecht befahren.
3 § Zu schmale . . .
Wilsche / |Wilscher Weg (BGS - Die Radverkehrsanlage ist zu schmal und weist . . N
43 . . \% Radverkehrs- " Bau eines Radweges mit 2,50m Breite.
Gifhorn Wilsche) Schaden auf.
anlage
Radverkehrsfiihrung innerorts in Richtun
Fehlende R v u ung | .I ichtung Variante 1: Piktogrammkette auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen. . N
. B Gifhorn als Mischverkehr. In Richtung X . X . . . Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
44 Wilsche Gifhorner Weg \% Radverkehrs- X K . Variante 2: Fahrtrichtung 1: Schutzstreifen mit Rotmarkierung oder Radfahrstreifen; . . . :
Ortsmitte auf einem nicht regelkonformen R R Qualitatsstandards. (Fiihrung ortsauswarts mit Bau Radweg BGS)
anlage . Fahrtrichtung 2 Gehweg, Radverkehr frei mit Piktogrammkette.
Radfahrstreifen.
Auf der K34 in Wilsche betragt die
Fehlende Verkehrsmenge max. 2.200 Kfz/d. Variante 1: Piktogrammbkette auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen. Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemiR den
45 Wilsche K 34 In Wilsche H Radverkehrs-  |Radverkehrsfiihrung in beiden Variante 2: Fahrtrichtung 1: Schutzstreifen mit Rotmarkierung; Fahrtrichtung 2: Gehweg, . < . = ERLE
. . . Qualitatsstandards.
anlage Fahrtrichtungen ausschlieRlich auf der Radverkehr frei.
Fahrbahn.
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MaRnahmen- und Prioritdtenliste — Lokale (Punktuelle) MaRnahmen

Ortsteil

StraRe /

Knotenpunkt

Inner- /
AuBer-
orts

Routen-
art

Schul-
weg

Beschreibung

Der (Forst-)Wirtschaftliche asphaltierte Weg

Kurzfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2025)

Mittel- und langfristige Handlungsempfehlung
(Umsetzung bis 2030)

beschaffenheit

Oberflachen-
46 Wilsche  |An der Masch A H riachen .. |ist beschadigt und weist Risse sowie Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Die Fahrbahn ist zu sanieren.
beschaffenheit N
Schlaglécher auf.
Verbindung
Wilsche / |Neubokel - Wilsche Oberflachen- Der asphaltierte Wirtschaftsweg weist einige . . L
47 A H Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern.
Neubokel |(auf Hohe beschaffenheit |Méangel wie Risse und Schlaglécher auf. o E E
Schutzhiitte)
Der Wechsel zwischen Einrichtungsverkehr
. Ortseingange (K 34, Radverkehrs- . . & Herstellung einer richtlinienkonformen Radverkehrsfiihrung fir Ortseingangs- /
48 Wilsche . H S " (innerorts) und Zweirichtungsverkehr X
Gifhorner Weg) fuhrung L . N . Ortsausgangsbereiche.
(auRerorts) ist nicht eindeutig und sicher.
o _ |[Hinweise fur den Kfz-Verkehr zum Abstand bei Uberholen vom Radverkehr.
Fehlende T Ui s LS e el Der bestehende Schutzstreifen ist mit Rotmarkierungen zu versehen
Winkel /  |EyRelheideweg / Am vorgegebenen 1,50 m Abstand nicht ) . ) L 8 . Neuaufteilung des StraRenraumes. Schaffung von Radverkehrsanlagen gemaR den
49 X \% S Radverkehrs- ) o Aufbringen einer Piktogrammkette Stadteinwarts. L
Gifhorn Tappenberg eingehalten. Der stidlich bestehende Gehweg . . . . Qualitatsstandards.
anlage ) . 3 Aufbringen von Piktogrammen auf der Nebenanlage stadteinwarts nach jeder
mit Radfahrer frei ist z.T. nur 1,40 m breit. -
Einmiindung.
Winkel Verbindung Winkel - Oberflachen- Der asphaltierte Weg ist sehr uneben und der [Der asphaltierte Wirtschaftsweg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Priifun
50 i / R ung Wi A \% . P . ! g . Y L ,u . P ! ! . 8 st . 8 uszu ung Asphaltsanierung/Wegesanierung und Deckschicht mit Brechsand.
Gifhorn Wittkopsweg beschaffenheit |unbefestigte Abschnitt verhaltnismaRig grob. |eines kompletten Verbotes fiir den motorisierten Verkehr.
Fehlende
Neubokel / | Alter Kirch / Radverkehrs-
51 ,eu 0ke ST A Vv S |anlage / Der weg ist in einem engeren Turnus auszubessern. Priifung auf Errichtung einer FahrradstraRe.
Gifhorn Walkeweg Oberflich
erflachen-
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Beschluss iiber die Freigabe der FuBgangerzone fiir den
Radverkehr



TOP-Mappe von TOP 29 der 2. Sitzung des Rates der Stadt Gifhorn am 13.12.2021

Gifhorn, 25.11.2021

Beratungsfolge Datum Status

Ausschuss fur Stadtplanung,|06.12.2021 | o6ffentlich

Bauordnung, Umwelt und Ver- vorberatend

kehr

Verwaltungsausschuss 09.12.2021 |nichtoffentlich
vorberatend

Rat der Stadt Gifhorn 13.12.2021 |offentlich
beschlielend

Drucksache X/0070
Verwaltungsvorlage

Radverkehrskonzept
hier: Beschluss iiber die Freigabe der FuRgingerzone fiir den Radverkehr

Sachverhalt:

Im Meilenstein 1 des Radverkehrskonzeptes wurden moégliche Querungsmaoglichkeiten der
Innenstadt in Nord-Slid-Richtung betrachtet. Daraufhin wurde durch den Rat der Stadt am
22.03.2021 beschlossen, einen Verkehrsversuch zur probeweisen ganztigigen Offnung der
FuBgédngerzone flir den Radverkehr durchzufiihren sowie den City-Ring langfristig als Vor-

rangroute zu ertiichtigen.

Der Verkehrsversuch wurde vom 01.06. bis 30.11.2021 durchgefiihrt und von dem Planungs-
biiro BOREGIO begleitet. In diesem Rahmen wurde ebenfalls der Cardenap entgegen der Ein-
bahnstrale freigegeben und das Parken im Bereich des Schillerplatzes angepasst. Hierfir
wurde bereits eine strallenverkehrsrechtliche Anordnung erlassen.

Vom 15.10. bis 15.11.2021 wurde eine abschlieRende Online-Umfrage durchgefiihrt, zu der
1.560 Rickmeldungen eingingen. Hierbei beurteilten 55 % der Teilnehmenden die ganzta-
gige Offnung der FuBgéngerzone als positiv, z.T. mit der Anregung bzw. Forderung nach er-
gdanzenden MalRnahmen.

Ferner erfolgte — analog zur Vorbereitung des Verkehrsversuchs — eine Abstimmung mit Ver-
tretern der innerstadtischen Wirtschaft als auch verschiedener Gesellschaftsgruppen, in der
diese um Einschatzungen und Stellungnahmen zum Verkehrsversuch gebeten wurden. Die
Mehrheit der Beteiligten nahm positiv Stellung. Zum Teil wurden auch hier Anregungen be-
zlglich ergdnzender MalRnahmen formuliert. Der Seniorenbeirat der Stadt Gifhorn zog ein
negatives Fazit und spricht sich gegen eine Fortfliihrung der Regelung aus. Die Ergebnisse der
Umfrage sowie die Stellungnahmen werden im Fachausschuss im Detail vorgestellt.
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Fazit der Verwaltung

Die Freigabe des Radverkehrs entgegen der EinbahnstraBe im Cardenap und die Anpassung
des Parkens im Bereich Schillerplatzes zeigten wahrend des Verkehrsversuches keine Auffal-
ligkeiten. Diese angeordneten Regelungen bleiben daher liber den Verkehrsversuch hinaus
und unabhangig von der Freigabe der Fullgdangerzone bestehen.

Die ganztagige Freigabe der FuRgangerzone (Steinweg und Marktplatz) kann grundsatzlich
bestehen bleiben wenn folgende Anpassungen erfolgen:

- Wahrend Veranstaltungen bzw. des Wochenmarktes erfolgt keine Freigabe.

- Eine vielfach angeregte eindeutige und verbindliche Trennung von FuR- und Radver-
kehr ist innerhalb der FuRgangerzone kurzfristig nicht umsetzbar. Stattdessen wer-
den einfache Anpassungen umgesetzt, um das Konfliktpotenzial zwischen den ver-
schiedenen Nutzungen zu minimieren. Hierzu gehort insbesondere, die Ausstattung
in der FuBgangerzone zu optimieren. Dies gilt fiir die Lage und Gestaltung von z.B.
Beeten, Sitzgelegenheiten, Spielgeraten, Milleimern oder Fahrradstandern. Derzeit
erarbeitet die Verwaltung hierzu Moglichkeiten und deren Forderfahigkeit, z.B. im
Rahmen des Forderprogrammes ,,Perspektive Innenstadt”.

- Zudem sind weitere Kontrollen durch die Polizei unerlasslich und im Falle einer ganz-
tagigen Freigabe nach Rickmeldung der Polizei auch vorgesehen. Der Ordnungs-
dienst der Stadt kann diese Aufgabe nicht iibernehmen, da dieser nur fiir die Uber-
wachung des ruhenden Verkehrs zustandig ist.

- Ebenfalls ist weitere Offentlichkeits- und Aufklirungsarbeit zum richtigen Verhalten
erforderlich. Diese wird durch Schilder und Plakate im StraBenraum, sowie durch In-
formationen in der Presse und liber die digitalen Kanale der Stadt Gifhorn erfolgen.

Unter Berlicksichtigung dieser Randbedingungen schlagt die Verwaltung eine ganztagige
Freigabe mit Ausnahme von Veranstaltungs- bzw. Wochenmarktzeiten vor.

Im Rahmen des Fazits wird auch auf die Wechselwirkungen der moglichen Innenstadtque-
rungen in Nord-Siid-Richtung hingewiesen. Sollte es zu keiner ganztigigen Offnung der FuR-
gangerzone kommen, steigt damit die Notwendigkeit, die beschlossene Ertlichtigung des
City-Rings als Vorrangroute umzusetzen.

Finanzielle Auswirkungen:

Fiir die Fortfiihrung der Regelung mit den benannten anlassbezogenen Einschrankungen sind
verwaltungsseitige Aufwande erforderlich, die Ausnahmen fiir Veranstaltungs- bzw.
Wochenmarktzeiten zu definieren und umzusetzen, z.B. durch Beschilderung.

Planungen fiir die Erneuerung der Ausstattung in der FuRgangerzone erfolgen derzeit. Der
finanzielle Rahmen kann noch nicht benannt werden. Eine Forderung z.B. im Rahmen des
Forderprogrammes ,Perspektive Innenstadt” wird angestrebt.
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Aufwinde fiir die Offentlichkeitsarbeit erfolgen im Rahmen der grundséitzlichen Offentlich-
keitsarbeit zur Forderung des Radverkehrs. Diese sind in der anstehenden Haushaltsplanung

abzubilden.

Eine umfangreiche Umgestaltung der Fulgangerzone mit grofleren baulichen Malknahmen
wird langfristig angestrebt. Bei der Planung kann eine eindeutige und verbindliche Trennung

von FuR- und Radverkehr beriicksichtigt werden.

Vorbereitender Beschluss:

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig

Ja

Nein

Enthaltungen

Ausschuss filr Stadtplanung, Bauordnung,
Umwelt und Verkehr am 06.12.2021

Verwaltungsausschuss am 09.12.2021

Beschlussempfehlung:

Der ganztagigen Offnung der FuRgingerzone wird mit Ausnahmen von Veranstaltungs- bzw.

Wochenmarktzeiten zugestimmt.

Matthias Nerlich
Blrgermeister
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29 Radverkehrskonzept
hier: Beschluss liber die Freigabe der FuRgangerzone fiir den Radverkehr
Drucksache X/0070

Seitens der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen wird folgender Antrag in die Beratungen einge-
bracht:

Der Rat moge die Drucksache X/0070, wie von der Verwaltung am 06.12.2021 in der ersten
Sitzung des Ausschusses Stadtplanung, Bauordnung, Umwelt und Verkehr vorgestellt, be-
schlieRen.

Es schlieRt sich eine ausfiihrliche Aussprache, Beratung und Diskussion an.
Der Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen wird mit 27 Stimmen dagegen, 9 Stimmen

dafiir und 3 Enthaltungen abgelehnt (Herr Marzischewski-Drewes befindet sich zum Zeit-
punkt der Abstimmung nicht im Sitzungssaal).

Sodann wird mit 24 Stimmen dafiir, 15 Stimmen dagegen und 1 Enthaltung folgender Be-
schluss gefasst:

Die FuBgangerzone wird taglich bis 12:00 Uhr und ab 17:00 Uhr mit Ausnahme von Veran-
staltungen und Wochenmarktzeiten fiir den Radverkehr ge6ffnet. In der Planung fiir eine
umfangreiche Umgestaltung der FuRgangerzone ist eine leitende und fiihrende Gestaltung
fur FuRgénger und Radfahrer zu beriicksichtigen um dann die ganztigige Offnung fiir den
Radverkehr vorzunehmen.
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Auflistung Arbeitskreissitzungen, Offentlichkeitsbeteiligungen,
Abstimmungsgesprache, Ausschusssitzungen



Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fanden einige Abstimmungsgesprache mit dem Auftraggeber,
Arbeitskreissitzungen und weitere Beteiligungsformate statt. Alle Termine werden nachfolgend ihrer
Bezeichnung aufgelistet.

Besprechungstermine mit dem Auftraggeber

Datum Inhalte

17.07.2020 Auftaktgesprach mit Auftraggeber und LK Argus

Projektzeitraum

Leistungsbausteine

Optionale Bausteine
Biirgerbeteiligung/Arbeitskreis Radverkehr
Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro LK Argus
Organisatorisches

Verschiedenes

Noo,rwd=

03.09.2020

—_

Vorstellung des aktuellen Bearbeitungsstandes der Auftrdage
Radverkehrskonzept (RVK) und Verkehrssicherheitskonzept (VSK)
e Welche Arbeiten sind bereits fertiggestellt?

e Woran wird derzeit gearbeitet bzw. was steht noch aus?

e Welche Fragen zur Auftragsbearbeitung gibt es?

Abstimmung zum Ablauf des Beteiligungsverfahrens RVK und VSK
Weiteres Vorgehen und Zeitplanung fiir RVK und VSK

N =

03.12.2020 Projektzeitplan
Bearbeitungsstand der Auftrage Radverkehrskonzept (RVK) und
Verkehrssicherheitskonzept (VSK)

2. Sitzung des Arbeitskreises Radverkehr Thema: Innenstadtquerung

N —

16.12.2020 Ergebnisse LK Argus zur Grundschulbefragung
Schulradwege

Abstellsituation an den Schulen
Fahrradfreundliche Schule

Anderungen im Radverkehrsnetz 2021
City-Ring

Ganztagige Offnung der FuRgéngerzone

NoubkwWwNE | w

11.02.2021 Fulgangerzone

City-Ring
Qualitatsstandards
MaRnahmenkatalog
Biirgerbeteiligung
Arbeitskreissitzung 3 und 4
Zertifizierung der Stadt

19.03.2021 adverkehrskonzept 2021

Arbeitskreis 3 & 4 (inkl. Themen)

Weiteres Vorgehen

Qualitatsstandards

Malnahmenkatalog

Biirgerbeteiligung

Riickmeldung zum Seminar (Do. 18.03.2021) Tempo 30 & Begegnungszonen

counkrwnNn=_TINoonhswN =2

Offnung der FuBgéngerzone




ocohrwnN =

7. Angebot Offnung der FuRgéangerzone

8. Begehung des Wochenmarktes
07.04.2021 1. Begehung der FuBgangerzone

2. Biirgerbeteiligung

3. Angebot ,0ffnung der FuRgangerzone”
07.05.2021 1. Hinweise in der FuBgangerzone

2. Flankierende MaRnahmen vor Ort

3. Offentlichkeitsarbeit

4. Weitere Bearbeitung RVK
10.09.2021 Ergebnisse zur 1. Befragung zum Modellprojekt ,Ganztagige Offnung der

FuRgangerzone in der Stadt Gifhorn
17.09.2021 Terminabstimmung (Zeitraum)

Umgang mit den Ergebnissen der zweiten FulRgangerzonenbefragung
Social Media Einsatz fiir die Videos

Besprechung des 2. Fragebogens zur Offnung der FuBgangerzone
Detailplanung City-Ring

Besprechung des MalRnahmenkatalogs

Arbeitskreissitzungen

Datum Titel Inhalte
26.10.2020 1. Sitzung des Arbeitskreises 0. Vorstellung des Biiros
Radverkehr 1. Ziele, Inhalte und Zeitplanung des Projektes
Thema: ,Radverkehrsnetz” 2. Beteiligungsprozess
3. Standards im Radverkehr
4. Bestandsanalyse
5. Unfallanalyse
6. Entwurf des Radverkehrsnetzes 2021
7. Netzlicken in der Stadt Gifhorn
8. Zertifizierung als Fahrradfreundliche
Kommune
13.01.2021 2. Sitzung des Arbeitskreises 1. Schulradwege
Radverkehr 2. Abstellsituation an den Schulen
Thema: ,Innenstadtquerung” 3. Fahrradfreundliche Schule
4. Anderungen im Radverkehrsnetz 2021
5. City-Ring
6. Ganztagige Offnung der FuRgéngerzone
7. Fazit/Diskussion
06.07.2021 3. Sitzung des Arbeitskreises 1. Ergebnisse der Befragung ,Radverkehr in
Radverkehr Gifhorn“
Thema: ,Radverkehrsnetz und 2. Radverkehrsnetz 2021
Qualitatsstandards” 3. Qualitatsstandards
4. Unternehmen
14.01.2022 4. Sitzung des Arbeitskreises 1. Ergebnisse der Biirger*innenbefragung
Radverkehr 2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards
Thema: ,MalRnahmen” 3. MalBnahmen
4. City-Ring
5. Weiteres Vorgehen
[l |




Offentlichkeitsbeteiligung

Datum Titel Inhalte
02.03.2021 1. Offentlichkeitsbeteiligung 0. Vorstellung des Biiros
Thema: ,Innenstadtquerung” 1.Allgemeines
2.Untersuchung City-Ring
3.Untersuchung FulRgangerzone
4 Weiteres Vorgehen
5.Fazit/Diskussion
15.07.2021 2. Offentlichkeitsbeteiligung 1.Radverkehrsnetz 2021
Thema: ,Radverkehrsnetz und | 2.Qualitatsstandards
Qualitatsstandards” 3.Exkurs: Unternehmen
20.01.2022 3. Offentlichkeitsbeteiligun 1. Ergebnisse der Biirger*innenbefragung
Thema: ,MalRnahmen*” 2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards
3.MalRnahmen
4.City-Ring
5.Weiteres Vorgehen

Abstimmung mit den Innenstadtakteuren

Datum

Inhalte

12.05.2021

Hinweise in der FuBgangerzone
Flankierende MaRnahmen vor Ort
Offentlichkeitsarbeit

29.07.2021

agpLONSON S

o

Radverkehrsnetz 2021 fiir die Stadt Gifhorn

Hinweise in der FuBgangerzone

Flankierende Malinahmen vor Ort

Offentlichkeitsarbeit

Erste Ergebnisse zur Biirgerbefragung ,Ganztagige Offnung der
FulRgangerzone”

Fragen

09.11.2021

Ergebnisse der 2. Biirgerbefragung (Stand 09.11.2021) ,Ganztagige Offnung
der FuRgangerzone”
Fragen




Sonstige Termine

Datum Titel Inhalte
21.05.2021 Pressetermin 1. Hinweise in der FuRgangerzone
2. Flankierende MaBnahmen vor Ort
3. Offentlichkeitsarbeit
18.11.2021 Besprechungstermin 1. Vorstellung des Biiros
mit politischer 2. Ziele des Projektes
Fraktion 3. Standards im Radverkehr
4. Bestandsanalyse
5. Radverkehrsnetz 2021
6. Netzliicken in der Stadt Gifhorn
06.12.2021 Planungsausschuss Vorstellung der Ergebnisse zum Modellprojekt

»Ganztagige Offnung der FuBgangerzone fir den
Radverkehr”
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1. Offentlichkeitsbeteiligung (Prisentation und Protokoll)



BOREGIO
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,Radverkehrskonzept 2021 fir die Stadt Gifhorn*

1. Offentlichkeitsbeteiligung
Thema: Innenstadtquerung"

Dr. Ing. Dipl.-Hdl. Rainer Mihinickel
Sandra Ulbricht, M. Sc. Landschaftswiss. Gifhorn, 02.03.2021

BOREGIO

Gliederung s

Vorstellung des Buros
Allgemeines

Untersuchung City-Ring
Untersuchung FuRgéngerzone
Weiteres Vorgehen
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Vorstellung des Biiros

Iﬁ Ostfalia f
Hechschule fiir angewandte
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BOREGIO

Allgemeines

BOREGIO
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1. Aligemeines BOREGIO

B T MLAT ) e T

Ziele des Radverkehrskonzeptes der Stadt Gifhorn 2021

Forderung des Radverkehrs und des Klimaschutzes
Erhéhung der Sicherheit im Radverkehr unter besonderer
Berticksichtigung des Alltagsverkehrs/Schulradwege
Durchgehendes Netz mit Anknipfung an das regionale und
Uberregionale Radverkehrsnetz des Landkreises sowie des
Groftraumes Braunschweig

Beteiligung der Bevélkerung (Ziel- und Nutzergruppen) und
relevanten Akteuren (Verwaltung, Politik, Vereine und Verbande)
Zertifizierung als Fahrradfreundliche Kommune
Radverkehrskonzept als konkrete, umsetzungsorientierte
MaRnahmenplanung

1. Aligemeines BOREGIO

Ziele des Projektes
1. Bestandsanalyse und —bewertung /

2. Netzgestaltung

3. Qualitatsstandards

4. Umsetzung (Maftnahmen entwickeln)
5. Beteiligungsprozess

6. Abstimmungstermine

7. Dokumentation

8. Projektsteuerung

B T MLAT ) e T

Méangelanalyse




1. Aligemeines BOREGIO

B T MLAT ) e T

Leitbild Mobilitat 2030, WVI 2020 — Zentrale Aussagen

L]

Radverkehrsnetz ist in Richtung der Kernstadt zunehmend liickenhaft
(keine oder nur einseitiger Zweirichtungsradverkehr)

Alte Radwege sind teilweise in einem schlechten baulichen Zustand

Eigene Radverkehrsanlagen vorhanden
(strallenbegleitende Radwege, Radfahrstreifen)

Mindestbreiten der Radwege werden haufig unterschritten

Keine eigenen Lichtsignalanlagen und Ampelphasen fur Radfahrer
(nur wenige Ausnahmen)

Altere Abstellanlagen sollten durch Anlehnbiigel ersetzt werden

1. Aligemeines BOREGIO

B T MLAT ) e T

Empfehlung der Verwaltung

Zentrale Fragestellungen des Radverkehrskonzeptes soliten

als erstes bearbeitet und offentlich vorgestelit werden

Den politischen Gremien werden die daraus folgenden Ergebnisse zur
Beschlussfassung vorgelegt, bevor darauf aufbauende vertiefende Arbeiten erfolgen.

Aktueller politischer Auftrag

im 1. Quartal 2021 erfolgt ein Beschluss dber die zuklnftige Lage von ganztagig
befahrbaren, sicheren sowie komforiablen Routen in Mord-Sud-Richtung
identifiziert wurden hierflr die Trassen

- Steinweg,

- Konrad-Adenauer-Stralte/Fallerslebener Stralfe und/oder

- Celler Strale/Allerstraliie



I — | ]
1. Allgemeines R i
Entwurf des
Radverkehrsnetzes 2021

Ausschnitt ,Innenstadt” der Karte 3:
Radverkehrsnetz 2021

Vorrangrouten —
* Hauptrouten —
« MNebenrouten --

BOREGIO

B T MLAT ) e T

Beispielfoto fur eine
Vorrangroute:

Braunschweiger
Strale bei famila




1. Alilgemeines - b
- Beispielfoto fir
eine Hauptroute:
Lindenstralle
~ BOREGIO

1. Allgemeines e

Beispielfoto fur eine
73 Nebenroute:

Jagerstralie
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Untersuchung City-Ring

BOREGIO

W TIETT e e B

Fiihrung liber

- den City-Ring

" ) Fahradunfaliorte mit
Leichtverletzten

(letzte 3 Jahre)




BOREGIO

2. Untersuchung City-Ring S s

Fiihrung iiber den City-Ring -
Liineburger Str.

Problem: Geh- und Radweg
zu schmal

Breite: am

Kurzfristig: Keine Lésung maglich

Langfristig: Richtungstreues Fahren
einfihren

{vgl. Schllisselprojekt
.Eingangstore gestalten®)

BOREGIO

2. Untersuchung City-Ring S s

Fiihrung iiber den City-Ring -
Celler Str.

Problem: Gehweq ,Radfahrer frei"
Zu eng

Breite: am

Kurzfristig: Radverkehr mit
Schutzstreifen auf der
Fahrbahn flhren

Langfristig: Richtungstreues Fahren
einfihren
(vgl. Schilsselprojekt
,Eingangstore gestalten”)
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2. Untersuchung City-Ring S s

Fiihrung iiber den City-Ring -
Schillerplatz

Problem: Radverkehrsaniagen zu schmal
Breite: ca.1m
Kurzfristig. Keine Losung maoglich

Langfristig: Komplette Neuplanung des
Stralienraumes

~ BOREGIO

2. Untersuchung City-Ring S s

Fiihrung iiber den City-Ring —
Konrad-Adenauer Str. (Héhe Kreishaus 2)

Problem: Geh- und Radweg zu schmal
Breite: am

Kurzfristig: Richtungstreues Fahren einfihren,
Schutzstreifen markieren

Langfristig: Bau eines Radweges in Richtung
Suden (Allerwelle)
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2. Untersuchung City-Ring SR ——
Bedeutung des City-Rings fiir den Radverkehr — hoch

« Zugang zur FuRgangerzone

+ Radverkehrsflhrung von Norden in den Siden

= Anbindung von Stadthalle, Bahnhof Gifhorn Stadt,
Gewerbegebieten, Schulen, Verwaltungen

Pmblema fiir die Radverkehrsfilhrung - groft
Gemeinsamer Geh- und Radweg fiir Zweirichtungsradverkehr zu eng

« (Geschwindigkeit Kfz-Veerkehr zu hoch (50 km/h)

« DTV-Werten von ca. 6.400 — 13.900 Kfz/d

« Tempo 30 kann aus rechtlicher Sicht nicht angeordnet werden

+ Strafenrdume / Knotenpunkte auf dem Ring missen Oberplant werden
(z. B. Schillerplatz)

1

BOREGIO
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Untersuchung Fuldgangerzone

12
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BOREGIO
3. Untersuchung FuBgangerzone e

Querung der Innenstadt
{iber den Steinweg

Radverkehrsnetz 2021
== \/orrangrouten

=== Hauptrouten

=== Nebenrouten

3. Untersuchung FuBgangerzone __BOREGIO

B T MLAT ) e T

Méglichkeiten der Radverkehr in
Radverkehrs-
h e FuBgédngerzonen
Raumliche Zeitliche Ganztagige
Beschrinkung Beschrinkung Freigabe

+ auf bestimmie Tellbereiche » auf die Abend- und * Vomangstellung
* auf bestimmie Achsen Nachtstunden (nach der Fulganger
* auf Querungsmogiichkeiten m:‘" : fm‘:w“""ﬂ“"

Lieferverkehrs
Kombination = Auf bestimmite Wochentage
mogtich * bel Markten und

Veranstaltungen

Quelle; Fachhochschule Erfurt 2018; Planungsieitfaden Offnung von El:lnhmmm fur den Radverkehr
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3. Untersuchung FuBgangerzone e

Vorteile
= Direkte Verbindung fur den Radverkehr auf der Nord-Sid-Achse

« \emingerung des Radverkehrs auf den stark befahrenen Straften des City-Rings
« Erreichbarkeit der Geschafte mit dem Fahrrad (&ltere aber auch junge Menschen)

« Belebung des Einzelhandels / Erreichen der Gastronomie
fur Radtouristen der Innenstadt

« Besichtigung der Innenstadt / Férderung der Wertschipfung des Einzelhandels

Nachteile
» Fulganger kénnten sich unsicher flhlen

+ Hindemisse (Engstellen) im stdlichen Teil der FuRlgangerzone
»  Wochenmarkt schrankt die Passierbarkeit zeitweise ein (Mi.+Sa. 8-14 Uhr)

BOREGIO

3. Untersuchung FuBgéangerzone —

Rahmenbedingungen einer Radverkehrséffnung

+ Bauliche Trennung durch unterschiedliche Belage und
Abstand notwendig

« Ausreichende Breite der FuRgéngerzone vorhanden
» Wenig Hindernisse und Engstellen

« Begleitende Offentlichkeitsarbeit

+ Evaluierung der Ergebnisse

» Politischer Beschluss und Wille notwendig
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BOREGIO

W TIETT e e B

Weiteres Vorgehen

BOREGIO

4. Weiteres Vorgehen == i

Eingangstore in die Innenstadt gestalten — Liineburger Stralle

« Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung
inkl. Neuordnung der Radverkehrsflhrung liegt vor

- Derzeit Abstimmung der konkreten Umsetzung,
erste Beschliisse hierzu sind noch 2021 vorgesehen

Radverkehrsfiihrung Celler Strale

« Verkehrsplanerischer und —rechtlicher Rahmen zur Verbesserung
der Radverkehrsfihrung wird derzeit abgestimmt

+ MaBnahmen sind im Zusammenhang mit der Umgestaltung
der LUneburger Strafle zu sehen

8
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BOREGIO

4. Weiteres Vorgehen == i

Vorschlag: Erprobung der Offnung fiir den Radverkehr

-

Ganztagige Offnung des Steinwegs
Probezeit von ca. 6 Monaten in 2021
Politischer Beschluss notwendig

Evaluierung durch eine Befragung in der Fultgéngerzone am Ende des
Projektes, Befragung des Einzelhandels, der Polizei und Fahrradverbande

Verkehrszeichen an der Hindenburgstr. fir den Radverkehr aufstellen,
(Hinweis Bevorrechtigung KFZ-Verkehr)

Breite Informationskampagne
(Pressebegleitung, Banner/Plakate, ggf. vor Ort Information)

BOREGIO
4. Weiteres Vorgehen o pratrs
% Fahrradstadt
Gifhorn

Miteinander!

0]
ﬂ_ IoNl

S/
(D&
Radfahrer

bitte Schritttempo
fahren!

30
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~ BOREGIO
4. Weiteres Vorgehen S ot

MNordlicher Bereich
Vorhanden: ca. 4 m
breiter sich
abhebender Bereich
Erprobung:
Piktogramme
aufbringen

FuRgéanger

~ BOREGIO

Sidlicher Bereich

Steinweg teilweise zu

s ) schmal

Raumliche Teilung ware hier
dennoch méglich

Erprobung:

Markierung eines 4 Meter
breiten Bereichs (innerhalb
der Rettungsgasse)

B T MLAT ) e T
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BOREGIO
4. Weiteres Vorgehen = S

# 1 sudicher Bereich

' ' Engstelle:
- Banke und Milleimer an

. Entfernung der Banke und
. Milleimer

Ferner: Langs- statt

Schragparken im Bereich
Allerbriicke

BOREGIO
4. Weiteres Vorgehen S

Langfristige MaRnahmen zur ganztigigen Offnung

*  Umbau des Steinwegs (sUdlich der Hindenburgstr.):
Hindemisse entfernen; fir den Radverkehr vorgesehene Flache baulich markieren

= Prifung der Verkehrsregelungen in / Orientierungen von Einbahnstrafien
{Cardenap, Torstralte, Bodemannstralie)

+ Uberprifung der Anlagen zum ruhenden KFZ-Verkehr
= Shared Space Steinweg/Hindenburgstr.
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BOREGIO
4. Weiteres Vorgehen - Fazit STt

= Auf dem City-Ring sind grofie bauliche Maltnahmen
mit einem hohen Kostenaufwand langfristig zu planen,
um den Anspriichen einer Vorrangroute gerecht zu werden

+ Durch die ganztagige Offnung der FuRgangerzone fiir den Radverkehr
ist eine Entlastung des City-Rings durch Radfahrer zu erwarten (Positiv!)

= Positive Rickmeldungen um Modellprojekt
Offnung der FuRRgangerzone fir den Radverkehr"

» Burgerbefragung als Evaluation geplant

BOREGIO

W TIETT e e B

muehlinickel@boeregio.de
ulbricht@boeregio.de
Braunschweig
www.boeregio.de

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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Z stadt Githorn

Zeitplanung und
Meilensteine
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& stadt Gifhorn

Informationen
unter:
stadt-gifhorn.de
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Protokoll Radverkehrskonzept 2021 fiir die Stadt Gifhorn

1. Offentlichkeitsbeteiligung ,Innenstadtquerung” am 02.03.2021, 16:30-18:00 Uhr

Teilnehmer*innen: 90 Personen mit Vertretern*innen aus der Verwaltung, Politik, Schulen, Fridays for
Futur Gifhorn, Senioren Union, BUND, Polizei, ADFC, Einzelhandel/Gastronomie und Biirger*innen
inklusive des Projektteams

A) Erldauterungen zum Videokonferenzformat Zoom

Herr Bley (Radverkehrsbeauftragter Stadt Gifhorn) begrii3te alle Anwesenden und erlduterte kurz
die Funktionen von Zoom. Danach stellte er den geplanten Ablauf der Videokonferenz vor. Im
Anschluss lbergab er das Wort an Herrn Biirgermeister Nerlich.

B) BegriiBung

Herr Biirgermeister Nerlich begriiBte alle Anwesenden herzlich und freute sich tiber die zahlreiche
Teilnahme an der Veranstaltung. Er hoffte auf einen produktiven Austausch.

C) Einstiegsfrage mit Whiteboard Nutzung

Wahrend Frau Klesen (Fachbereichsleitung Stadtplanung) das Whiteboard vorbereitete, erklarte
Herr Bley die Funktionen. Er bat alle Anwesenden, mit einem Stempel oder einem Textfeld
(Ja/Nein/Vielleicht) ihre Meinung auf dem Whiteboard in die entsprechende Spalte einzutragen.
Frau Klesen speicherte am Ende der Befragung das Ergebnis (siehe Grafik). Ein GroRteil der
antwortenden Teilnehmenden konnte sich eine Offnung der FuBgangerzone fiir den Radverkehr
vorstellen.

Soll die FuZo ganztagig fiir Fahrrader guijf/nr?t werden?

'la vy Ill"ulk Nein /:—" o Vielleicht
) ‘n\ﬁ v . v
[, 2
v \ ;
Ja \ ) \\
w - \ " : lei \
[ -~ "-.I o T
.. \
| W \ : .
w = \ einfach mal probieren
/f iy o, II"-III -
p & - h"x,ﬁ
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D) Prasentation

Frau Ulbricht (Mitarbeiterin BOREGIO) und Herr Dr. Mihlnickel (Geschéftsfiinrer BOREGIO)
begriiRten ebenfalls alle Anwesenden und stellten das Biiro fiir Stadt- und Regionalentwicklung aus
Braunschweig vor. Die Ziele des Projektes sowie die Elemente des Radverkehrsnetzes fiir die Stadt
Gifhorn 2021 wurden erldautert und die Themen ,Untersuchung City-Ring“ und ,Untersuchung
FuBRgéngerzone” erortert. AbschlieBend wurde das geplante weitere Vorgehen prasentiert. Nach
jedem Kapitel hatten die Teilnehmer*innen die Mdglichkeit Verstandnisfragen zu stellen.

Die Fragen und Ergebnisse aus dem Chat der 1. Offentlichkeitsbeteiligung zur Présentation wurden wie
folgt zusammengefasst:

1. Allgemeines

Fragen, die sich nicht direkt auf die Innenstadtquerung bezogen, z. B. Fragen zu FahrradstralRen
und zur Gestaltung der Braunschweiger Stralle, wurden erlautert. Diese und noch offene Fragen
wurden fir die weitere Projektbearbeitung bzw. den weiteren Beteiligungsprozess erfasst und
werden zu einem spateren Zeitpunkt erortert.

2. Untersuchung City-Ring

Schutzstreifen fiir den Radverkehr auf der Celler Str.

Der Vorschlag zur Einrichtung eines Schutzstreifens auf der Celler Str. wurde durch die
Teilnehmenden mehrfach im Rahmen der Prasentation thematisiert und kommentiert. Ein
Schutzstreifen auf der Celler Str. bei 50 km/h wurde als sehr kritisch gesehen. Oftmals wiirden von
den Autofahrern die vorgeschriebenen 1,5 m Abstand zum Fahrradfahrer beim Uberholen nicht
eingehalten, die Schutzstreifen wiirden zugeparkt und altere Menschen lehnten die Schutzstreifen
ab, weil sie sich unsicher fiihlten. Des Weiteren seien die Schutzstreifen zu schmal fiir Lastenrader
und Fahrrader mit Anhdngern. Um die subjektive und objektive Sicherheit auf den Schutzstreifen zu
erhohen, wurden die folgenden Vorschldge unterbreitet:

e  Die Schutzstreifen sollen farblich (rot) markiert werden.
e Eine bauliche Trennung des Radverkehrs zum Autoverkehr durch Poller oder Pfosten ist
anzustreben.

Fragen: ,Warum kann es nicht so bleiben wie es ist?” und ,Warum kann die Geschwindigkeit fiir
den Kfz-Verkehr auf dem City-Ring nicht reduziert werden?“

Beide Fragen sind durch Gesetze und Rechtsvorgaben zu beantworten. Die derzeitige Situation auf
dem City-Ring stellt sich wie folgt dar:

Die StralBen des City-Rings sind die Hauptverkehrsstrallen in der Stadt Gifhorn und sind somit
wichtige Verkehrsachsen - nicht nur fiir den Radverkehr. In der StVO werden
Geschwindigkeitsreduzierungen auf Hauptverkehrsstralen nur unter besonderen ortlichen
Verhaltnissen und zur Abwehr einer Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der relevanten Rechtsgiter erheblich iibersteigt, angeordnet. Daher ist derzeit aufgrund der
bestehenden StVO keine Geschwindigkeitsreduzierung moglich.

Aufgrund der fiir den Radverkehr anzuwendenden Richtlinie ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen“ (ERA) sind die Verhaltnisse auf der bestehenden Radverkehrsanlage
allerdings nicht regelkonform. In der ERA wird fiir einen Einrichtungsradweg ein Regelmal} von
2,00 m (1,60 m bei geringen Verkehrsstarken) vorgegeben. Ein einseitiger Zweirichtungsradweg hat
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ein Regelmal von 3,00 m (2,50 m bei geringen Verkehrsstarken). In der Celler Str. weist der gem.
Geh- und Radweg max. eine Breite von 3 m auf und unterschreitet die vorgegebenen Breiten der
Richtlinien. Hinsichtlich der geplanten Vorrangroute erfiillen die vorhandenen Geh- und Radwege
ebenfalls nicht die Anforderungen (eine Vertiefung dieses Themas ist bei der 2.
Offentlichkeitsbeteiligung vorgesehen). Daher besteht ein hoher Handlungsbedarf auf dem City-
Ring.

Frage: ,Wie wichtig ist der City-Ring, wenn man mit dem Fahrrad auch durch die FuBgéangerzone
fahren kann?“

Die Vorrangroute auf dem City-Ring fiir den Radverkehr bedeutet, dass der Radfahrer ganztagig
schnell, sicher und komfortabel auf den Radverkehrsanlagen fahren kann. Dazu gehort auch das
richtungstreue (rechtsseitig auf oder neben der Fahrbahn) Fahren im Verkehr. Die Offnung der
FuRgéngerzone fiir den Radverkehr bietet die Wahl, ob Radfahrende schnell iiber den City-Ring oder
eher langsam und riicksichtsvoll durch die FuRgdngerzone fahren méchten. Die Offnung der
FuBgangerzone hat somit auch eine zu erwartende Entlastung des City-Rings hinsichtlich des
Radverkehrs zur Folge.

Frage: ,Kann der ganze City-Ring zur Einbahnstrae werden?”

Die Uberlegung den City-Ring als Einbahnstrale auszuweisen wurde bereits intensiv mit dem
Arbeitskreis Radverkehr und der Verkehrsbehtrde der Stadt Gifhorn diskutiert. Wiirde der KFZ-
Verkehr nur einen der heutige zwei Fahrstreifen nutzen, bote dies Platz fiir den Radverkehr auf dem
anderen Fahrstreifen. Diese Losung ist jedoch nicht einfach umzusetzen. Um den City-Ring zur
Einbahnstrale umzuwidmen sind im derzeitigen Ausbaustandard die Rechtsgrundlagen nicht
gegeben. Dieses Konzept erfordert sehr aufwendige Umbaumallnahmen, insb. auch der
Kreuzungen. Besonders die Rettungswege der Feuerwehr, des Krankenwagens und der Polizei
wirden sich verandern und auch die Ampelschaltungen miissten neu programmiert werden. Auch
die Auswirkungen auf den OPNV wéhren erheblich.

3. Untersuchung Fu3gangerzone

Offnung der FuBgingerzone

Der Vorschlag zur ganztagigen Offnung der FuRgéngerzone wurde im Vorfeld bereits mit Vertretern
der innerstadtischen Wirtschaft, dem Seniorenbeirat und dem Runden Tisch der Jugendlichen
besprochen und fand Zustimmung. Durch die Offnung kénnen auch Radreisende die
gastronomischen Angebote der Innenstadt besser nutzen. Eine Beeintrachtigung durch
Sitzmoglichkeiten der Gastronomie oder der Aufsteller des Einzelhandels ist nicht zu erwarten. Die
Planungen beriicksichtigen die im Sommer vorgesehenen nutzbaren Flachen des Einzelhandels und
der Gastronomie.

Die Offnung der FuBgangerzone ist als Modellprojekt fiir ein halbes Jahr angedacht. In diesem
Zeitraum soll unter anderem der Bedarf einer gedffneten FuBRgéngerzone fiir den Radverkehr
ermittelt werden. Durch zwei Befragungen (zu Beginn und zum Ende der Probephase) soll die
Meinung der Bevélkerung erfasst werden. Je nach Ergebnis der Probephase kann die Offnung
beibehalten oder riickgangig gemacht werden.

Wahrend der Probephase soll eine begleitende Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt werden, in der die
Regeln fiir den Radverkehr vermittelt werden sollen. Dazu zahlen unter anderem das Fahren mit
Schrittgeschwindigkeit und das Riicksichtnehmen auf den FuBverkehr. Der Offentlichkeitsarbeit
kommt eine groRe Bedeutung in der Probephase zu.

Die baulichen Verdnderungen in der FuBgangerzone sind ohne groflen Aufwand durchfiihrbar.
Hierzu gehéren das Aufbringen der Markierungen im Bereich der FuBgangerzone und die Anderung
der Parkflachen im Bereich der Allerbriicke. Auch die Demontage der 3 Banke und des Miilleimers
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an der Ecke Bodemannstr. / Steinweg ist ohne groRen Aufwand umsetzbar. Weitere
Sitzmoglichkeiten werden nicht abgebaut.

Frage: ,Gibt es vergleichbare Stadte mit geoffneter FuBgangerzone?”

Vergleichbare Stadte mit einer ganztagig gecffneten FuRgangerzone sind beispielsweise Soltau und
Kirchheim unter Teck, in denen ein Miteinander gut funktioniert.

Auf der Website der Radsam-Kampagne findet sich eine Ubersicht der unterschiedlichen
Regelungen vieler Stadte: https://radsam-kampagne.de/rad-frei-in-meiner-stadt/rad-frei/

Frage: ,In welchen Zeitraum ist die Probezeit zur Offnung der FuRgéngerzone fiir den Radverkehr
geplant?”

Die Probephase soll friihestens am 1. Mai und spatestens am 1. Juli 2021 starten. Der Zeitraum
bezieht die Hauptnutzungszeit der Fahrrads in den Friihjahrs- bzw. Sommermonaten mit ein.

Frage: ,Wurde der Knickwall bei der Planung des Radverkehrsnetzes fiir die Stadt Gifhorn mit
beriicksichtigt?”

Der Knickwall wurde bei der Planung des Radverkehrsnetzes als Alternative zum Steinweg gepriift.
Die meisten Verbindungen des Knickwalls zu umliegenden StraRen wie Steinweg oder Torstrale
verlaufen jedoch iiber private Grundstiicke. Auf einzelnen dieser Grundstiicke ist offentlicher
FuBganger- und Radverkehr geduldet und daher moglich. Eine dauerhafte Sicherung des
offentlichen Radverkehrs besteht jedoch nicht. Ein ausgewiesenes Radverkehrsnetz mit
durchgangiger Befahrbarkeit kann daher nicht umgesetzt werden.

Frage: ,Wird es in der Testphase auch schon eine Ad-Hoc-Losung fiir den City-Ring geben?*

Wahrend der Testphase wird es noch keine Ad-Hoc-Losungen fir den City-Ring geben kdnnen. Um
das zu schnelle Fahren in der FuRgangerzone zu vermeiden, soll zum einen eine begleitende
Offentlichkeitsarbeit stattfinden, zum anderen werden Teams, bestehend aus Polizei und
Ordnungsamt, Kontrollen in der FuRgangerzone durchfihren.

4. Weiteres Vorgehen

Im Laufe des Projektes werden Themen wie Fahrradabstellanlagen, Lademdglichkeiten fiir
Pedelecs sowie Servicestationen bearbeitet.

Zur Erfassung des Stimmungsbildes der Gifhorner Blrger*innen wird ab Marz eine Befragung zum
Thema Radverkehr durchgefiihrt. Der Fragebogen wird wie samtliche Informationen zum Projekt
auf der Internetseite der Stadt Gifhorn verfiigbar sein. Auch eine gedruckte Version des
Fragebogens ist geplant. Wie und wo der gedruckte Fragebogen zur Verfligung gestellt wird, ist
allerdings abschlieend noch nicht geklart.

Sobald das Modellprojekt ,0ffnung der FuBgéngerzone fiir den Radverkehr” vom Rat der Stadt
Gifhorn beschlossen wurde, werden die Vorbereitungen getroffen.

E) Weitere Zeitplanung

Herr Bley erlauterte die Meilensteine in den Projekten Radverkehrskonzept und
Verkehrssicherheitskonzept und welche weiteren Schritte geplant sind. Im Marz 2021 soll ein
Beschluss zur Innenstadtquerung durch die Politik getroffen werden. Fiir das zweite Quartal 2021
ist der Beschluss zum Radverkehrsnetz und im vierten Quartal 2021 der Beschluss zu einer
Malnahmenliste vorgesehen.
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Auf der Internetseite der Stadt Gifhorn werden die Prasentation, das Protokoll und alle kiinftigen
Unterlagen fiir die Offentlichkeit bereitgestellt. Am Ende seiner Ausfiihrungen (bergab er fir die
Verabschiedung erneut an Herrn Biirgermeister Nerlich.

F) Verabschiedung

Herr Biirgermeister Nerlich bedankte sich fiir die zahlreiche und lebhafte Teilnahme und hofft bei
der nachsten 6ffentlichen Beteiligung, die Teilnehmer wieder begriiRen zu diirfen.

Sandra Ulbricht, BOREGIO, 04.03.2021
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Biro fir Stadt- und Regionalentwicklung

- Anlage 15

2. Offentlichkeitsbeteiligung (Prasentation und Protokoll)



BOREGIO

(TR

Herzlich Willkommen zur

2. Offentlichkeitsbeteiligung

Thema: ,,Radverkehrsnetz und Qualitdtsstandards”

Wir starten um 18:00 Uhr

Bitte schalten Sie lhre Mikrofone stumm.
Bitte schreiben Sie lhre Fragen wihrend des Vortrags in den Chat.

Vielen Dank!

Dauer der Veranstaltung: ca. 90 Minuten

BOREGIO

(TR

,Radverkehrskonzept 2021 fir die Stadt Gifhorn"

2. Offentlichkeitsbeteiligung
Thema: ,Radverkehrsnetz und Qualitatsstandards"

Dr. Ing. Dipl.-Hdl. Rainer Muhinickel
Sandra Ulbricht, M. Sc. Landschaftswiss. Gifhorn, 15.07.2021



_ BOREGIO

Ergebnisse der Biirgerbefragung ,,Radverkehr -
in Gifhorn*
Wo besteht lhrer Meinung nach der groBte
Handlungsbedarf in der Stadt Gifhorn? (Alltagsverkehr)

Duerungen von Stralen

Sicherheit der Radwegs

warkindung OFNY und Fahmad
W zahr wichtig
Abstellandagen atchitg

W uivaichei
Fustand dar Radwege g

Wegweisung

Teilnehmer*innen:
400 Birger*innen

Radverkehrifuhming

: . | 4 . '
0 10 20 30W 40% S0% GO TOW AON 90% 100W

_ BOREGIO

Biirgerbefragung ,,Ganztigige Offnung der =i
FuBgédngerzone fiir den Radverkehr

Befragungszeitraum:
15. Juni 2021 bis 15. Juli 2021

Bisher haben ca. 200 Burger*innen
teilgenommen.

Verldngerung der Befragung bis zum
31. Juli 2021
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Gliederung B

1. Radverkehrsnetz 2021
2. Qualitatsstandards

3. Exkurs: Unternehmen
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(TR

Radverkehrsnetz 2021



1. Radverkehrsnetz 2021

1. Radverkehrsnetz 2021

Touristische Radfernwege
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Recherche der Ziele und
Quellen des Radverkehrs

Standorte mit mehr als 200
Arbeitsplatzen

» Einzelhandel

+ Offentliche Verwaltung

« Schulen

« Kitas

* Freizeitziele

»  OPNV-Anbindung (Bahnhofe)
« Touristische Rad(fern)wege

« Ziele aullerhalb der Stacdt
Gifhorn
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1. Radverkehrsnetz 2021 __BOREGIO
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Bestandserfassung

Vorhandene und fehlende
Radverkehrsanlagen

Breiten der Ful}- und
Radverkehrsanlagen

Radverkehrsfuhrung

Zustand der Radwege
(Oberflachenbeschaffenheit)

Abstellanlagen
Wegweisung

1. Radverkehrsnetz 2021 __BOREGIO
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Fazit der Bestandserfassung

Die Radverkehrsfuhrung ist fiir auswartige Besucher an vielen Stellen
nicht erkennbar

Eine einheitliche Gestaltung der Radverkehrsanlagen ist nicht
durchgangig vorhanden

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sind bis auf wenige Ausnahmen
maximal 1,6 m breit

Es gibt 4 wichtige touristische Radrouten in der Stadt

Die vorhandene Wegweisung ist ausschliellich auf die touristischen
Routen ausgelegt und ist lucken- sowie fehlerhaft



1. Radverkehrsnetz 2021 __BOREGIO
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BOREGIO

Leitbild Mobilitat 2030 -
Schliisselprojekt ,,Eingangstore in

Teil: Braunschweiger Stralte mit
Schillerplatz

* Mehr Platz fur Radverkehr und
Fullganger

« Schaffung eines attraktiven
Strallenraums
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1. Entwurf des Radverkehrsnetzes 2021 i

Beispielfoto fur
eine Vorrangroute:

Braunschweiger
Stralle bei famila

BOREGIO

1. Entwurf des Radverkehrsnetzes 2021 i

- Beispielfoto flr
eine Hauptroute:

Lindenstralie




1. Entwurf des Radverkehrsnetzes 2021 i BUREGID

L

Beispielfoto fur
s €ine Nebenroute:

Jagerstralle

1. Entwurf des Radverkehrsnetzes 2021 i BUREGID

« Vorrangrouten verbinden die Ortsteile mit der Innenstadt

» Beinhalten die wichtigsten Verbindungen fir Pendlerstréme
(Arbeitnehmer/innen und Schiiler/innen)

« Ermdéglichen schnelles Fahren mit dem Rad auf sicheren und gut
ausgebauten Streckenverbindungen

* Maoglichst abseits von Hauptverkehrsstralien
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Qualitatsstandards

2. Qualitatsstandards =-20REClO

* 2019 wurden 69 Unfalle, 2018 wurden 31 Unfélle und 2017 wurden 32
Unfélle fir das Stadtgebiet Gifhorn mit Fahrradbeteiligung gemeldet.

* Die meisten Unfalle mit Leicht- und Schwerverletzten finden an den
HauptverkehrsstraRen wie Braunschweiger Str. (14.600 DTV), Calberlaher
Damm (12.600 DTV), Celler Str. (8.200 DTV), Luneburger Str. (8.900 DTV),
Hamburger Str. (12.400 DTV) und Dannenbtittler Weg (5.400 DTV) statt.

« Mit 51 Unfallen ist das Einbiegen/Kreuzen die haufigste Unfallart, gefolgt
von 26 Unféllen als Abbiegeunfalle und 20 Fahrunfille.

* Insgesamt wurden 15 Schwerverletzte und 116 Leichtverletzte erfasst.
Keine Personen wurden getotet. Die restlichen Unfalle belaufen sich auf
reine Sachschaden.
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2. Qualititsstandards BOREGIO
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2. Qualititsstandards __BOREGIO

Bk AR w0 bt -

Velorouten in der Landeshauptstadt Hannover (geplant):

« Einheitliche Kennzeichnung durch Markierung und Beschilderung
+ Einrichtungsverkehr 2,5 m breit
+ Zweirichtungsverkehr mind. 3 m breit

Radhauptrouten in der Stadt Wolfsburg (geplant):

+ Einrichtungsverkehr mind. 2 m breit (innerorts/aulerorts)

« Gem. Rad-/Gehweg mit Einrichtungsverkehr 3 m breit
(innerorts/aulerorts)

= 2weirichtungsverkehr mind. 3 m breit (innerorts/aulerorts)

*  Gem. Rad-/Gehweg mit Zweirichtungsverkehr 4 m breit
(innerorts/aulerorts)

Queetle: VIA 2017, hannover.de 02.10.2020

2. Qualititsstandards __BOREGIO

Bk AR w0 bt -

Regionales Radverkehrsnetz Braunschweig (geplant):
Radschnellverbindungen:

«  Getrennter Rad- und Gehweg mit Einrichtungsverkehr: mind. 3 m
*  Getrennter Rad- und Gehweg mit Zweirichtungsverkehr: mind. 4 m
Gemeinsamer Geh- und Radweqg (innerorts): mind. 3 m

Radhauptrouten:

»  Getrennter Rad- und Gehweg mit Einrichtungsverkehr: mind. 2.5 m

= Getrennter Rad- und Gehweg mit Zweirichtungsverkehr: mind. 3 m
Gemeinsamer Geh- und Radweg (aulterorts): mind. 3 m

Radnebenrouten:

*  Getrennter Rad- und Gehweg mit Einrichtungsverkehr: mind. 2 m

Getrennter Rad- und Gehweg mit Zweirichtungsverkehr: mind. 3 m
*  Gemeinsamer Geh- und Radweg (aultercrs): mind. 2,5 m

13
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Bk AT w0 Mgt

2. Qualitatsstandards

Vorrangrouten und Hauptrouten in Gifhorn - innerorts

Straflen mit hohen DTV-Werten Strafen mit niedrigen DTV-Werten
{ab 5.000 DTV/Tag) (bis 5.000 DTV/Tag)

Regelmak 2,00 m Mischverkehr
Einrichtungsradweg *  Tempo-30-Zonen
Vorhandene Radwege 1,60 m *  Fahrradstraen
Regelmak 1,85 m
Radfahrstreifen Einschl. Markierung i. d. R. ohne Berlcksichtigung
und rot markieren
Regelmak 1,50 m Regelmak 1,50 m
S e und rot markieren und rot markieran
Gehweg mit .
Radfahrer frel 300 m Keine Anwendung
Gemeinsamer Geh- 2
und Radwag Keine Anwendung Keine Anwendung

BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

2. Qualitatsstandards

Vorrangrouten und Hauptrouten in Gifhorn - innerorts

Strafien mit hohen DTV-Werten Stralen mit niedrigen DTV-Werten
{ab 5.000 DTV/Tag) (bis 5.000 DTV/Tag)

Separate Signale fir den Radverkehr und Separate Signale fir den Radverkehr und
vorgezogene Aufsteller, vorgerogene Aufsteller.

Knotenpunkte Im Kreisverkehr separate Fihrung Im Kreisverkehr separate Flhrung
(niederlandische Variante). (niederlandische Variante).
Grine Welle, Grine Welle.

Beleuchtung Durchgangig Durchgangig
Verstirkte Kontrolle Normale Kontrolle

Unterhaltung s s egtipea

14



2. Qualititsstandards __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Vorrangrouten und Hauptrouten in Gifhorn - auRerorts

Gemeinsamer Geh-

und Radweg Regeima 2,50 m 3 m (Wirtschaftswege)
Auf den Verrangrouten nach Bedarf

s Auf den Hauptrouten nach Bedarf s i
Verstarkte Kontrolle Normale Kontrolle

Unterhaltung gy iz

Fir das Vorrangroutennetz ist durchgangig eine FGSV-konforme Wegweisung mit
Wegweisung Einschubelementan zu planen. Auf Hauptrouten ist eine FGSV-konforme
Wegweisung nach Bedarf zu planen,

2. Qualitatsstandards __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Vorrangrouten und Hauptrouten in Gifhorn

auf den Verrangrouten (innerorts und auBerorts, auf asphaltierten bzw. gepflasterten)

*  Raumung der Vorrangrouten bereits vor den morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunden {ab & Uhr morgens bis 20 Uhr abends), Hauptfahrtrichtung der Radfahrer
beachten!

*  Hein vorgegebenes Réumungsintervall, jedoch solite bei starkem Schneefall mehrfach
gerdumt und gestreut werden.

Winterdienst *  Einsatz von Sand-5alz-Gemisch

auf den Hauptrouten (innerorts, auf asphaltierten baw. gepflasterten Wegen)

*  Rdumung der Hauptrouten ab 8 Uhr morgens bis 20 Uhr abends

*  Kein vorgegebenes Riumungsintervall, jedoch solite bei starkem Schneefall mehrfach
gerdumt und gestreut werden.

* Einsatz von Sand-Salz-Gemisch

15



2. Qualitatsstandards __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Nebenrouten in Gifhorn - innerorts

_ Stralen mit niedrigen DTV-Werten

*  Tempo-30-Zonen

MSEOMSERR *  Fahrradstralen
Schutzstreff Regelmal 1,50 m
o und Rot markieren (bei héheren DTV-Werten im Einzelfall zu prifen)
Gehweg mit
Radfahrer frei ki
Beleuchtung Durchgangig
Winterdienst *  Réumung der Nebenrouten
auf asphaltierten *  Kein vorgegebenes Raumungsintervall
brw. gepflasterten *  Einsatz von Sand-Salz-Gemisch
: Normale Kontrolle
Unterhaltung Sy
2. Qualitdtsstandards SR D

Bk AT w0 Mgt

Nebenrouten in Gifhorn - auBerorts

Nicht klassifizierte Stralen

Separate
Radverkehrsanlage im
(Wirtschaftswege)
Beleuchtung nein
Winterdienst nein
Normale Kontrolle
Unterhaltung o o i
Winterdienst auf nicht *  Auf nicht befestigten Wegen, egal welcher Netzkategorie, wird kein
befestigten Wegen und in Winterdienst vorgesehen.
{adschaRsichababitan * |m Landschaftsschutzgebiet sollte, sofern méglich, gerdumt und mit

{innerorts und auBerorts)

Sand oder Splitt gestreut werden, wenn es sich um eine befestigte
Oberfliche handelt,

16



BOREGIO

(TR

Vielen Dank fur ihre
Aufmerksamkaeit!

muehinickel@boeregio.de
ulbricht@boeregio.de
Braunschweig
www.boeregio.de

BOREGIO
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Exkurs: Unternehmen
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3. Exkurs: Unternehmen ___B_QREG*D
Kommunale P—
Unternehmen FAHRRADANKAUFE 2018-2020 by ey
Stadt- und e 2 oo ImMm
Landkreisverwaltung : — s
- Unternehmen W Geamt o - =

- Einzelhandel, Hotels
und Gastronomie

Deutscher Stidte. und Gemeindabund 2021:
Fordarung des Radverkehrs in Stidien +
Gamainden

2018

201% U0

e e

3. Exkurs: Unternehmen

W T
L

BOREGIO

[l T )

Arbeitgeber in Gifhorn
(Beispiele):

- = Verwaltung (Stadt

und Landkreis)

"« Krankenhaus
~ + Supermarkte (Bsp.

famila) und
Baumarkte

““= + |AV GmbH

+ Firma Egger
.. =+ Hotels und

Gastronomie
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3. Exkurs: Unternehmen __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Warum mit dem Rad zur Arbeit fahren?

Beugt Krankheiten vor

Regelmafiges Radeln schont Gelenke und Riicken

Radfahren ist gut flr die Psyche

CO?%-Ersparnis ist gut fur das Klima

Radfahren ist kostengunstig

Kein Stau, keine Parkplatzsuche

Bei kurzen Wegen im Vorteil gegeniber anderen Verkehrstragern

wawr pok.de Zugriff: 16.06.2021

3. Exkurs: Unternehmen __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Fahrradfreundlicher Betrieb

Raumlichkeiten mit hilfreicher Ausstattung fir 23
Radfahrende stellen (z. B. Umkleiden, Duschen, 5
Spinde, SchliefAfacher, Trockenraume,
Lademdglichkeiten fur Pedelecs/E-Bikes)

Bereitstellung von Werkzeugkasten, Flicksets,
Luftpumpe, ...

Rad-Leasing oder Dienstrader anbieten
- Kooperationen mit lokalen Fachhandlern
Sichere und adaquate Abstellmoglichkeiten

wawr pok.de Zugriff: 16.06.2021

19



3. Exkurs: Unternehmen __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Fahrradfreundlicher Betrieb

Fahrradaktionen die zum Radfahren animieren (Rad-
Betriebsausflug, Feierabend-Radtouren, Gewinnspiele)

Radverkehrsbeauftragter im Unternehmen bestimmen

Vorleben des Radfahrens durch die Geschaftsfliihrung und
Fuhrungskrafte

Fahrrad-Informationspaket (Umgebungsplane,
Routenempfehlungen, Fahrradstadtplan)

Zusatzliche Belohnungen fur engagierte Radfahrer am Jahresende

wawr aok de Zugnif: 16062021

3. Exkurs: Unternehmen __BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Fahrradfreundlicher Einzelhandel

AGFK Bayern o, V. WirtschaftsRad 2018

Uber 80% der Kunden legen einen Anfahrtsweg von max. 5 km
Zuruck

Der Kunde Fahrradfahrer gibt gleich viel bzw. mehr Geld aus als
Kunden, die mit dem Auto anfahren
Fahrradfahren kaufen bevorzugt lokal in ihr : i
/Arbeitsort) nah oder im Stadtzentrum ein
Rad- und Autofahrer méchten "
méglichst am Eingang parken
Abstellanlagen (Uberdacht) sollten
vorhanden sein

20



3. Exkurs: Unternehmen __BOREGIO
Arbeitgeber in
Gifhorn - Beispiel der
Landkreis Gifhorn:

« Gute
Abstellanlagen
vorhanden

» Ladestation fur
Pedelecs
vorhanden

_ BOREGIO

Bk AT w0 Mgt

Arbeitgeber in
Gifhorn - Beispiel
die Stadt Gifhorn:

« Uberdachung
vorhanden

« Abstellanlagen
sind nicht
regelkonform

21



3. Exkurs: Unternehmen TR et
Einzelhandel in Gifhorn — Beispiel:
Einkaufszentrum ,famila®:
« Gute Abstellanlagen vorhanden
= Abstellanlagen sind ausgelastet
+ Erweiterung des Angebotes an
Abstellanlagen sinnvoll
« Hinweistafeln fehlen
= Anzahl der Abstellanlagen nicht
ausreichend vorhanden
3. Exkurs: Unternehmen TR et
Fahrradsammel-
schlieBanlage
und Anlehnbtgel
am Bahnhof
Stadt Gifhorn fur
Pendler
vorhanden.
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3. Exkurs: Unternehmen __BOREGIO
Fahrradabstell-
anlagen am
Bahnhof Std
(Stadt Gifhorn)
mit Uberdach-
ung fur Pendler
vorhanden.

3. Exkurs: Unternehmen _“__B_QREGM

X ———  Beispiel: Betriebsradwegeplan fiir das
= = Gewerbegebiet Winsen (Luhe) Ost

Ty B
P
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Radverkehrskonzept 2021 fiir die Stadt Gifhorn
Protokoll der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ,Radverkehrsnetz 2021 und Qualititsstandards”

am 15.07.2021, 18:00-19:30 Uhr

Teilnehmer*innen: 50 Personen mit Vertretern*innen aus der Verwaltung, Politik, Behindertenbeirat im
Landkreis Gifhorn, ADFC und Biirger*innen inklusive des Projektteams

A) BegriiBung

Herr Bley (Radverkehrsbeauftragter Stadt Gifhorn) begriite alle Anwesenden und erlauterte kurz
den Projektstand mit dem Hinweis auf die 1. Offentlichkeitsbeteiligung Anfang Méarz 2021. Danach
iibergab er das Wort an Herrn Dr. MiihInickel und Frau Ulbricht vom Planungsbiiro BOREGIO — Biiro
fiir Stadt- und Regionalentwicklung aus Braunschweig.

B) Ergebnisse der Biirgerbefragung ,Radverkehr” und Hinweis auf die laufende Befragung
,Offnung der FuBgéngerzone”

Herr Dr. Mihlnickel begriiBte ebenfalls die Anwesenden und bedankte sich bei allen fiir die
zahlreiche Teilnahme an der Befragung ,Radverkehr in der Stadt Gifhorn”. In kurzen Worten stellte
er die wichtigsten Ergebnisse aus der Befragung vor, die fiir das Radverkehrsnetz relevant sind. Die
Ergebnisse werden auf der Internetseite der Stadt Gifhorn bereitgestellt. Danach verwies er auf die
laufende Befragung zur ganztagigen Offnung der FuRgangerzone. Im Anschluss (ibergab er das
Wort an Frau Ulbricht.

C) Radverkehrsnetz 2021

Frau Ulbricht erlduterte die Herangehensweise bei der Erarbeitung eines Radverkehrsnetzes und
zeigte zunachst positive Beispiele fiir die Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten. Darauf folgte die
Vorstellung des Radverkehrsnetzes 2021. Im Anschluss wurde die Fragerunde zum
Radverkehrsnetz eroffnet.

Frage: Wurde das EinbahnstraBen-Konzept um die Innenstadt mit groBziigigen Radwegen in beide
Richtungen weiter betrachtet?

Das EinbahnstralRenkonzept ist eine mogliche MalRnahme und wird erst im weiteren Projektverlauf
genauer betrachtet.

Frage: Unter der Annahme, dass wir zukiinftig den Kraftverkehr reduzieren mochten, sollte dann
nicht starker auf den Mischverkehr gesetzt werden?

Auf den Haupt- und Nebenrouten abseits der Hauptverkehrsstralen soll die Fihrung als
Mischverkehr im Vordergrund stehen. Nur in Ausnahmen (StraBen mit hohen Kfz-Aufkommen)
sollen eigene Radverkehrsanlagen geplant werden, sofern die zur Verfiigung stehenden Breiten es
zulassen.

Frage: Die Verlangerung des Wittkopsweges nach Winkel iiber die Schickebriicke hat sich in den
letzten Monaten zu einer wahren Rennstrecke fiir Autos entwickelt. Kann diese Rennstrecke nicht
den Radfahrern und FuBgangern vorbehalten werden (Rettung, Land- und Forstwirtschaft
ausgenommen)?

Laut Informationen aus der Politik wird die Strecke vom Wittkopsweg nach Winkel demnachst fiir
den Autoverkehr an allen Tagen verboten. Der Antrag dazu wurde 2020 gestellt.

24



Frage: Inwieweit sind die Akteur*innen des innerstadtischen Einzelhandels/Gewerbe in die
Radverkehrskonzeption mit eingebunden worden?

Es gab bereits vor der Offnung der FuBgangerzone fiir den Radverkehr die Einbindung der
wesentlichen Vertreter des innerstadtischen Einzelhandels und Gewerbes (City-Gemeinschaft,
DEHOGA) sowie weiterer relevanter Akteure (Studheide Gifhorn GmbH, Behindertenbeirat im
Landkreis Gifhorn, Runder Tisch der Jugendlichen, Seniorenbeirat). Stadt und Planungsbiiro stehen
auch weiterhin mit diesen in Kontakt und tauschen sich {iber das laufende Modellprojekt aus.

Frage: Gibt es die Mdglichkeit auf der Vorrangroute Calberlaher Damm ab Ortsausgang auch die
50 km/h wie auf der Wolfsburger Str. zu bekommen?

Maoglichkeiten zur Verbesserung des Radverkehrs in diesem Bereich werden im Rahmen der
folgenden MalRnahmenentwicklung untersucht.

Frage: Werden die Umlaufsperren zum geanderten Mobilitatsverhalten iiberpriift?

Per politischem Beschluss vom Marz 2021, besteht fiir die Verwaltung der Auftrag, Angaben zu allen
Umlaufsperren im Stadtgebiet in angemessener Form aufbereitet. Dieser Auftrag wird Im Rahmen
des Radverkehrskonzeptes in der folgenden Erstellung einer Mallhahmen- und Prioritatenliste
bearbeitet. Dabei soll entsprechend der vorgeschlagenen Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten sowie
der librigen Umlaufsperren in der Stadt hierarchisch gepriift werden. Gleiches gilt flir mogliche
VerbesserungsmalRnahmen.

D) Qualitatsstandards

Frau Ulbricht stellte die geplanten Qualitatsstandards vor. Es folgte eine weitere Fragerunde mit dem
Hinweis auf einen anschliefenden Exkurs zum Thema Unternehmen.

Frage: Werden im Konzept auch Ausfahrten mit starker Neigung (Gefalle zu StraBenniveau)
beriicksichtigt?

Bei der Sanierung und Neuplanung von stralenbegleitenden Radverkehrsanlagen werden die
Neigungen beriicksichtigt und angepasst.

Frage: Warum wird nicht zum Standard, dass auch Fahrrader eine asphaltierte Decke bekommen?

In den Qualitatsstandards sind keine Materialien fiir Oberflachen festgelegt. Die Stadt nutzt seit
einigen Jahren bei Sanierung und Neubau von Geh- und Radwegen bereits ausschlielllich glattes
Pflaster ohne Fase.

Frage: Von was fiir einer Geschwindigkeit wird bei einer griinen Welle fiir Radfahrende
ausgegangen?

Es wird von einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 20 bis 30 km/h ausgegangen.

Frage: Wenn nicht uberall der Platz fiir Radwege in idealer Breite vorhanden ist, kann dann nicht
auch auf Hauptrouten die Hochstgeschwindigkeit reduziert werden, um Mischverkehr zu
ermoglichen?

Die Mdoglichkeit, eine zul. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h als Streckengeschwindigkeit
einzufihren, ergibt sich aus den Vorgaben der StraRenverkehrsordnung (StV0). Die Umsetzung ist
an verschiedene Randbedingungen gekniipft. Moglich ist es aufgrund nachgewiesener zu hoher
Larmbelastungen, gehaufter Unfélle oder im direkten Bereich vor Kitas, Schulen, Altenheimen oder
Krankenhausern. Die StVO sieht jedoch nicht den Aspekt der Radverkehrsforderung bzw. besseren
Vertraglichkeit von Kfz- und Radverkehr auf der Fahrbahn vor.
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E) Exkurs: Unternehmen

Herr Dr. Mihlnickel zeigte Mdglichkeiten auf, wie man ein fahrradfreundliches Unternehmen
werden kann. Die Prasentation mit den Inhalten zum Thema Unternehmen wird auf der

Internetseite der Stadt Gifhorn zur Verfligung gestellt.

F) Verabschiedung

Herr Bley bedankte sich bei allen Teilnehmer*innen und dem Planungsbiiro. Er lbergab das
Schlusswort an Herrn Biirgermeister Nerlich, der sich ebenfalls bei allen Teilnehmer*innen

bedankte.

Sandra Ulbricht, BOREGIO, 20.07.2021
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3. Offentlichkeitsbeteiligung (Prasentation und Protokoll)
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Herzlich Willkommen zur

3. Offentlichkeitsbeteiligung

Thema: ,MaBnahmen*

Wir starten um 17:30 Uhr

Bitte schalten Sie Ihre Mikrofone stumm.
Bitte schreiben Sie lhre Fragen wahrend des Vortrags in den Chat.

Vielen Dank!

Dauer der Veranstaltung: ca. 90 Minuten

¥ stad: Gifhor i BOREGIO

s b b e B oy

Radverkehrskonzept 2021 flir die Stadt Gifhorn

3. Offentlichkeitsbeteiligung am 20.01.2022
Thema: Malinahmen”

Dr. Ing. Dipl.-Hdl. Rainer MuhlInickel
Sandra Ulbricht, M. Se. Landschaftswiss.
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Ergebnisse der Burger*innenbefragung




BOREGIO
1. Ergebnisse der Biirger*innenbefragung R s

Ratsbeschluss vom 13.12.2021

« Ganztagige Offnung der Fultgangerzone erst nach baulichen
Veranderungen und erkennbarer Akzeptanz.

« Zunéchst neue Offnung werktags 17 Uhr bis 12 Uhr, mit Ausnahme der
Markttage und Veranstaltungen, sonntags ganztagig

Fazit

Der Fokus fir den Radverkehr bzgl. einer Nord-Sid-Verbindung
muss noch starker auf den Vorrangrouten des City-Rings liegen!

BOREGIO
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Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards
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2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards
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2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards




2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards . 2275610

Vorrang- und Hauptrouten in Gifhorn - innerorts

Srallan rdt hakhen OV Wartan
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2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards . 207E610

Vorrang- und Hauptrouten in Gifhorn

Winterdienst

Vorrangrouten (innerorts und auBerorts, auf asphaltierten bzw: gepflasterten)

Raumung der Vorrangrouten bereits vor den morgendlichen und abe ndlichen

Spitzenstunden {ab & Uhr morgens bis 20 Ubr abends), Hauptfahr trichtung der Radfahrer

beachten!

+  Kein vorgegebenes Réumungsintervall, jedoch sollte bei starkem Schneefall mehrfach

geridumt und gestreut werden,

* Einsatz von Sand-Salz-Gemisch oder Magnesiumchlorid

Hauptrouten (innererts auf asphaltierten baw gepflasterten Wegen)

+  Ridumung der Hauptrouten ab & Uhr morgens bis 20 Uhr abends
+  Kein vorgegebenes Riumungsintervall, jedoch sollte bei starkem Schneefall mehifach

gerdumt und gestreut werden.

+  Einsatz von Sand-Salz-Gemisch oder Magnesiumchlorid

Landschaftsschutz- und Maturschutzgebieten
*  Einsatr von Sand



2. Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards IEEEF_“,{E

+ Radverkehrsnetz 2021 und Qualitatsstandards
wurden vom Rat am 13.12.2021 beschlossen.

+ Beide Bestandteile stellen die Grundlage fur alle weiteren
Planungen dar.

« Netz und Qualitatsstandards sind bzw. werden dauerhaft
auf der Internetseite der Stadt Gifhorn verdffentlicht.

BOREGIO
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3. MaRnahmen __BOREGIO

Methodik:

* Probleme und Gefahrenstellen wurden bei Befahrung (2021)
aufgenommen

+ Maftnahmentabelle sowie Mangelkarte wurden erstellt

Globale Maltnahmen (Stadtweit):
+ Wirkung/Umsetzung in der ganzen Stadt

Lokale MaflRnahmen (Punktuell):
+ Umsetzung an konkreten Standorten

3. MaRnahmen __BOREGIO
Form der MaBnahmenbeschreibung

+ Differenzierung nach kurzfristigen und langfristigen
Handlungsempfehlungen

+ Priorisierung der MalZnahmen
+ Schulweg Ja/Nein



BOREGIO
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Globale (Stadtweite) MaRnahmen

BOREGIO
3. MaRnahmen o R

Beschilderung vorhandener baulicher Anlagen
Beschilderung ,Gehweg, Radverkehr frei" entfalit

Zukilnftige Radverkehrsflhrung je nach
Bauart des Weges

= nicht benutzungspflichtige Radwege

= nicht benutzungspflichtige gemeinsame
Geh- und Radwege.




BOREGIO
3. MaRnahmen

Piktogramme

Zukinftig ein fester Bestandteil zur Verdeutlichung der Radverkehrsfihrung
und zur Sicherung des Radverkehrs in Gifhomn.

Sie dienen insbesondere

der Verkehrssicherheit bzgl. abbiegender KFZ-Verkehre,

« der Klarstellung im Radverkehrsnetz, wie im Seitenraum die Flachenaufteilung
und Benutzung erfolgt

der Klarstellung im Radverkehrsnetz, wo auf der Fahrbahn
zu fahren ist oder gefahren werden darf.

BOREGIO
3. MaRnahmen

s b B e Bt

Piktogramme
in Einmindungen vorfahrtspflichtiger Strallen

gedreht fir Ein- und
aushie genden Vierkehr

5
T
&
3
]
D
=9

10
I D B D D



3. MaRnahmen

Piktogramme
bei benutzungspflichtigen Radwegen

Cardenap

3. MaRnahmen

Piktogramme
bei nicht benutzungspflichtigen Radwegen

BOREGIO

s b b e B oy

Benutzungspflicht i.d R. nur bei
Swairichtungsradwegen, dh, mit
Rotmarkierung

BOREGIO

s b b e B oy

nach jeder vorfahrts-
berechtigten Einmiindung
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BOREGIO
3. MaRnahmen SR PR
Piktogramme
bei nicht benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwegen
g ¥ ' i N b ) nach jeder vorfahrts-
] berechtiglen Einmiindung
T Ed
‘g ]
2
|5
g :
o
24
o |
E i
21 |
I
BOREGIO

B e Dad aw ety

3. MaRnahmen

Piktogramme
bei Gehwegen

Piktogrammbkette (alle 50-100m)

12



BOREGIO
3. MaRnahmen = e

Rotmarkierungen
werden aufgebracht bei

« Schutzstreifen (alle)
« Gefahrenstellen,

insb. Furten
+ Furten von
Zweirichtungsradwegen &2
Foto: Beispiel Messeweg in Braunschweig
BOREGIO
3. MaRnahmen - RS

Rotmarkierungen
sind fur folgende Gefahrstellen vorgesehen:

« Hamburger Str.,, Einmindung Zum Luisenhof

+ Calberlaher Damm, Einmundung Sonnenweg und Mozartstr.

« Celler Str.,, Kreisverkehr Allerstral?e (alle Furten)

« Braunschweiger Str., Knoten Alfred-Bessler-Stralte/Sonnenweg

» Braunschweiger Str., Knoten Alfred-Teves-Str./Herzog-Emst-August-
Str.

13



BOREGIO
3. MaRnahmen — e

Fahrradabstellanlagen

= im offentlichen Strallenraum

= an stadtischen Liegenschaften

= Bauvorschriften flr Fahrradabstellanlagen
= Standards fur Anzahl und Gestaltung

BOREGIO
3. MaRnahmen — o e

FahrradstraRen als Planungselement

« Entwicklung einer einheitlichen und
eindeutigen Gestaltung

* Prufung der Umsetzbarkeit fur
einzelne Stralien

v = -

Ll -
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3. MaRnahmen

Weitere globale MaBnahmen sind u.a.

+ Uberpriifung aller Umlaufsperren

* Wegweisende Beschilderung

* Sichere Radverkehrsfihrung in Baustellen
+ Verstirkte Offentlichkeitsarbeit

BOREGIO

s b b e B oy

BOREGIO

s b b e B oy

Lokale (Punktuelle) MaRnahmen

15



BOREGIO
3. MaRnahmen = e

(Neu)Bau von Radverkehrsanlagen, z. B.

- Gifhomer Weg
Wilsche bis BGS-Siedlung

* |, Koppelweg
BBS Il bis K 114

+ Lehmweg
Gardelegener Str. bis K 114

» Calberlaher Damm

. Koppelweg bis Wolfsburger Str. Foto: Calberlaher Damm zw. Il. Koppelweg

und Wolfsburger Stralle

» Luneburger StraRe & Braunschweiger Str.
{Schiusselprojekt: .Eingangstore in die Innenstadt gestalten®)

BOREGIO
3. MaRnahmen — e

Verbesserung
Oberflaichenbeschaffenheit

(Wirtschafts-)Wege sind
+ in einem engen Turnus
auszubessern,

+ nach Moglichkeit aufzuwerten.

16



3. MaRnahmen

Verbesserung
Querungsméoglichkeiten

+ Zu verbessernde Querungen
wurden erfasst.

« Ergebnisse gehen in das
Verkehrssicherheitskonzept
ein und werden dort
bericksichtigt.

City-Ring

BOREGIO

s b B e Bt

BOREGIO

s b B e Bt
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4. City-Ring L it
Die Radverkehrsfihrung auf dem City-Ring stellt ein eigenes,

sehr komplexes Thema dar.

Die abschlieBende Entwicklung einer umzusetzenden Lsung
ist im Zeitrahmen des Radverkehrskonzeptes nicht moglich.

Die Erarbeitung einer Losung ist vielmehr eine vordringliche MaBnahme
des Radverkehrskonzeptes (kurzfristige Bearbeitung).

BOREGIO

s b b e B oy

City-Ring - Schutzstreifen

18



BOREGIO
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Fihrung tber den City-Ring
- Konrad-Adenauer-Str.

Problem: Geh- und Radweg

zu schmal
Breite: am
Herausforderung:
» Starke Abbiegeverkehre
*  Flachenkonkurrenz
Abbiegestreifen /
Radwverkehrsfithrung
: 5 BOREGIO
4- cltya[ng ko e Dad wd epaeeoiiry
e —— 1 Konrad-Adenauer-5tr. - Héhe Allerwelle (Bestand)
@ I=
“ ! F "9 N W "v" a
T - - 1
y _ o)
] v
15m ATSm LTEm . 3m |
I . P |
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4. City-Ring

Konrad-Adenauer-5tr. - Héhe Allerwelle (Vorschlag)

streifen Raduarkehr el

Fallerslebener StraRe

Kurzfristig: Rotmarkierung
der Schutzstreifen

Langfristig: MNeuaufteilung
des Strallenraumes

20



_ BOREGIO

4. City-Ring et
Schillerplatz

Problem: Zu schmale Radverkehrsanlagen
Breite: ca.1m

Vorschlag:

« Radverkehr auf Fahrbahn fihren,
Tempo 30 einrichten
{derzeit nicht maglich)

»  Alternativ komplette Meuaufteilung des
Stralenraumes mit ausreichenden
Breiten fir den Ful- und Radverkehr
auf separaten Anlagen.

__ BOREGIO

4. City-Ring it

Flihrung lber den City-Ring
- Aller Str.

Problem: Gehweg Radfahrer
frei* zu eng

Breite: 2m-=250m

21
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4. City-Ring R v

Allerstrafie (Bestand)

BOREGIOD

4. City-Ring R v

Allerstrafie (Vorschlag)

15m it 15

Camey | Soni- Nestiarbats Gerrzy
Wi en Radvarhehr fral

Iy * am .am. o /4
- 3 (| ] - - q'

%% lad v

im



_ BOREGIO

4. City-Ring et

Fiihrung uber den City-Ring
- Celler Str.

Problem: Gehweg ,Radfahrer frei
zZu eng

Breite: 3m

__ BOREGIO

4. City-Ring it

Celler StraRe (Bestand)

23



i i BOREGIO
4. City-Ring A it

BOREGIO
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City-Ring - EinbahnstralBenregelung

24
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R |stadt Gifhorn

EinbahnstraRenregelung City-Ring
Vorstellung Variantenuntersuchung

%' ‘ Stadt Gifhorn

1. Bestand und Bedeutung

25



3 ‘ Stadt Gifhorn

Bedeutung

Radverkehr
Vorrangroute (wichtigste Kategorie im Gifhorner Radverkehrsnetz)

KFZ-Verkehr
-  Hauptverkehrsstraflen (wichtigste Kategorie der Gifhorner Gemeindestralien)

opnv
Anbindung zentrale Haltestelle Steinweg (Buslinien verkehren sternférmig)
- Unterschiedliche Linien auf gesamten City-Ring

FuBgangerverkehr
- nicht von zentraler Bedeutung

ﬂ|ﬂ'l.ﬂj.lﬂ

3 ‘ Stadt Gifhorn

Bedeutung
Einsatzfahrzeuge

Polizei
Die Polizeiinspektion liegt an der Hindenburgstralle.

Einsatzfahrten fiihren in jede Richtung lber Teile des City-Rings.

Feuerwehr
Einsatzfahrten filhren zwingend iber Fallerslebener Stralle
und ggf. weitere Teile des City-Rings.

Krankenhaus

Vom Helios-Klinikum fihrt der schnellste Weg in die Innenstadt sowie
in viele Bereiche siidlich der Innenstadt liber den City-Ring.

S1.08.3032
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‘Stadt Gifhorn

2. Mogliche Formen der Radverkehrsfiihrung

3 ‘ Stadt Gifhorn

Heutige Verkehrsfiihrung
Seitenbereich Fahrbahn Seitenbereich
[Gehen, ggt. |KFZ und OFNV, gef. Radverkehr| {Gehen, gaf.

Radfahren) Radfabren)

27



R stadt Gifhorn
Zweirichtungsradweg

Gehweg Fahrbahn Gehweg
Zweirichtungs- Einbahnstrafie
radweg B KFZ, OPNVY, Ein-Fz

Beispiel: Linie 103
von Il Koppelweg nach Wilsche
und zurlick

Heutige Linienflhrung

28



R stadt Gifhorn

Beispiel: Linie 103
von Il Koppelweg nach Wilsche
und 2urlick

Linlenfhrung bel EinbahnstraBe
auf dem gesamten City-Ring

R stadt Gifhorn

Zweirichtungsradweg
Nutzung des Zweirichtungradweges Fahrbahnbegrenzungen
von Bussen nicht méglich behindern Einsatzfahrzeuge

{keine Ausweichméglichkeit fir Radverkehr)

29
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3 | Stadt Gifhorn

Multifunktionsfahrstreifen Gehweg Fahrbahn Seitenbereich

) Multifunktions- Finbahnstralle
- Uberholen von Bussen fahratreifen _ KFZOPNV.Ein-Fz
fir den Radverkehr

an Haltestellen schwierig

- Fahrbahnbegrenzungen
behindern Einsatzfahrzeuge

5 S1.08.3032

‘Stadt Gifhorn

3. Mégliche raumliche Abgrenzung

30



& stadt Gifhorn
City-Ring gesamt

EIM

% stadt Githorn
City-Ring Ost

(] S1.08.3032
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ﬁ‘ | Stadt Gifhorn
City-Ring West

: e
- * P T -'r{_" 3
[Einbahnstrafle City-Ring West | & "¢
| == Strecke der Regelung -
| O Anfangs-/End-Knotenpunkt .~ v
=+ bleibende Fahrbeziehungen » \
1 | eLeeanz N - Al

‘Stadt Gifhorn

3. Verlagerung KFZ-Verkehre

32



¥ stadt Gifhorn
City-Ring Ost

-Im

¥ | stadt Gifhorn
City-Ring West

33
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’ Stadt Gifhorn

4, Beurteilung der Varianten

& stadt Gifhorn

Kritische Punkte

Flihrungsform ,Zweirichtungsradweg” nicht maglich
(Auswirkungen auf OPNV und Einsatzfahrzeuge unvertriglich)

Fallerslebener Str. kann kein Teil der EinbahnstraBenregelung sein
(Feuerwehrleute zur Feuerwache, Einsatzfahrzeuge von Feuerwache)

Einbahnstrafenregelung auf City-Ring Ost verkehrlich nicht vertraglich
(Verlagerung KFZ-Verkehr vor allem in Celler Str. / Allerstr.)

(1] [ K. FD.FF ]
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3 ‘ Stadt Gifhorn

Prinzipiell umsetzbare Variante
City-Ring West mit Multifunktionsfahrstreifen

Gehweg Fahrbahn Seftenboreich
Multifunktions- Einbahrstraite
KFZ, OPNV, Ein-Fz

&7 | S1.08.3032

3 ‘ Stadt Gifhorn
Bewertungsmatrix City-Ring West mit Multifunktionsstreifen

Verkehrsart | Vorteile MNachteile

Radverkehr - Richtung Saden Multifunktionstahrsteeifen - Richtung Norden Beibehaltung heutiger
{mit Bus u. Einsatzfahrreugen) Flhrung (Fahrbahn u. Seitenraum)
Kfz-Verkehs * keine - Lingere Wege
{mit Bus u. Einsatrfabrzeugen)
Eimsatzfahrreuge keine = ggf. langere Fahrzeiten der Feusrwehreute
tur Feuerwache

* Verlagerung von KFZ-Verkehr aus der Innenstadt auf Tangenten (B188 u. B4)

[1] S1.08.3032
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Weiteres Vorgehen

BOREGIO

s b b e B oy

2 BOREGIO
5. Weiteres Vorgehen A
Radverkehrskonzept
= 20.01.2022 Offentliche Informationsveranstaltung (per ZOOM)

« ab0B8022022 Politische Beratung der MaBnahmen- und Prioritatenliste
= 28.03.2022 Sitzung des Stadtrates

Beratung und Beschluss als Meilenstein 3 des RVK
* in 2022 Beginn der Umsetzung kurzfristiger MaBnahmen,

insb. von Markierungen
Verkehrssicherheitskonzept

1. Quartal 2022 Erarbeitung der Mafnahmen (Planungsblro LK Argus und Verwaltung)
2. Quartal 2022 Beratung und Beschluss der MalEnahmen- und Prioritdtenlisten

in 2022

Beginn der Umsetzung erster Manahmen
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Vielen Dank fur ihre
Aufmerksamkeit!

ulbricht@ boeregio de
Braunschweig

www.boeregio de
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Radverkehrskonzept 2021 fiir die Stadt Gifhorn
Protokoll der 3. Offentlichkeitsbeteiligung ,MaBnahmen*
am 20.01.2022, 17:30-19:10 Uhr

Teilnehmer*innen: 65 Personen mit Vertretern*innen aus der Verwaltung, Politik, Behindertenbeirat im
Landkreis Gifhorn, ADFC und Biirger*innen inklusive des Projektteams

A) BegriiBung

Herr Steinhoff begriiite alle Anwesenden. Er erlduterte den Teilnehmenden das bisherige Vorgehen
in groben Ziigen und wiinschte allen eine informative Veranstaltung.

B) Ergebnisse der Biirger*innenbefragung

Frau Ulbricht berichtete iUber den Ratsbeschluss vom 13.12.2021 hinsichtlich der ganztatigen
Offnung der FuRgéangerzone fiir den Radverkehr und zog das Fazit, dass der Fokus fiir den
Radverkehr bzgl. einer Nord-Siid-Verbindung noch starker auf den Vorrangrouten des City-Rings
liegen miisse.

C) Radverkehrsnetz 2021 und Qualitdtsstandards

Unter dem néachsten Tagesordnungspunkt berichtete Frau Ulbricht Gber die von den Ortsraten
gewiinschten und vom Rat am 13.12.2021 beschlossenen Anderungen im Radverkehrsnetz und in
den Qualitatsstandards:

e Ergdnzung einer Hauptroute zwischen Gamsen und Kéastorf im Radverkehrsnetz

e Erganzung einer Hauptroute zwischen dem Wilscher Weg und dem Kirchweg — parallel zur B4
im Radverkehrsnetz

e Hochstufung der Nebenroute zwischen Neubokel und der B188 zu einer Hauptroute im
Radverkehrsnetz

e Hochstufung der Hauptroute EyRelheideweg zu einer Vorrangroute im Radverkehrsnetz

e Entfernen der Angabe von vorhandenen Radwege mit 1,60 m unter Einrichtungsradwegen in den
Qualitatsstandards

e Erganzung von Protected Bike Lanes in den Qualitatsstandards

e Erganzung von Magnesiumchlorid beim Winterdienst von Vorrang- und Hauptrouten

e Ergdnzung zu Landschaftsschutz- und Naturschutzgebieten hinsichtlich Winterdienst: Einsatz
von Sand

Folgende Frage ergab sich zum Radverkehrsnetz 2021:

Was ist eine Vorrangroute?
Eine Vorrangroute ist eine direkte Verbindung fiir den Radverkehr auf der sicher, schnell und
komfortabel gefahren werden kann. Auf diesen Strecken fahrt der groBe Anteil des Radverkehrs.
Diese Strecken miissen daher den vielen Radfahrer*innen gerecht werden und entsprechende
Qualitatsstandards erfiillen.

D) MaBnahmen

Frau Ulbricht stellte die Methodik und die globalen (stadtweiten) sowie lokalen (punktuellen)
MaRnahmen vor. Folgende Fragen wurden gestellt und anschlieBend beantwortet:
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In den Kreisverkehren Lehmweg/Calberlaher Damm sowie am Bahnhof Siid ist das Radfahren
gefahrlich. Wer hat hier Vorfahrt?

Die Vorfahrtssituation wird noch einmal liberpriift und eine mogliche Losung zur Verbesserung der
Radverkehrssituation erarbeitet.

Haben die Routen im Radverkehrsnetz auch eine besondere Bedeutung an Kindergarten?
Die Bedeutung der Radwege ist nicht nur fiir Schulen, sondern auch fiir Kindergéarten beriicksichtigt
worden.

Wer beurteilt die Priorisierung der Malnahmen?

Durch die Klassifizierung von Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten wird bereits eine erste Priorisierung
der Routen vorgenommen. Eine weitere Priorisierung der MalRnahmen erfolgt nach den Kriterien zur
Radverkehrssicherheit. MalRnahmen, die besonders gefahrliche Stellen und Abschnitte betreffen,
erhalten somit eine hohere Gewichtung der Priorisierung als andere MalRnahmen. Zusatzlich wird
noch auf die Machbarkeit und den Umsetzungshorizont der einzelnen Malnahmen eingegangen.

Warum wird nicht auf allen Furten rote Farbe aufgebracht? Sind die Roten Markierungen nicht sehr
glatt?

Zum einen werden nicht in allen Furten rote Farben aufgebracht um die besonders gefahrlichen
Stellen hervorzuheben, zum anderen soll die Vertraglichkeit der roten Markierungsfarbe auf dem
Asphalt getestet werden. In der Vergangenheit griff die Farbe den Asphalt an und sorgte fiir hohe
Reparaturkosten. Weitere Aspekte sind die Wartungskosten fiir die Furten.

Warum wird nicht der gesamte Radweg an der Haupt- und HamburgerstraBe in Kastorf und
Gamsen rot markiert?

Wann sollen die ersten MaBhahmen umgesetzt werden?
Die ersten MaBRnahmen sollen bereits in 2022 umgesetzt werden. Darunter zahlen z. B. die roten
Markierungen.

Ist auch ein Knotenpunktnetz geplant, wenn die Wegweisung erneuert wird?
Die Anregung fiir ein Knotenpunktnetz wird aufgenommen und beriicksichtigt.

Konnte fiir StraBen wie z. B. dem Sonnenweg nicht grundsitzlich FahrradstraBen vorgesehen
werden oder zumindest eine grundsatzliche Geschwindigkeitsreduktion, um dem
Sicherheitsgefiihl des Radverkehrs Rechnung zu tragen?

Eine Anderung zu einer Fahrradstrale bringt viele Einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr mit. Fiir die
Strallen missen einzelne Regelungen fiir zugelassenen Kfz-Verkehr getroffen werden.
Grundsatzlich werden mogliche FahrradstralRen gepriift.

Konnen mittelfristig nicht alle 30-er-Zonen auch zu FahrradstraBen gemacht werden (z.B. Stralle
Am Laubberg)

Sind auch ,Radverkehr iiberholen verboten” Schilder vorgesehen, um den Autofahrern zu
verdeutlichen, wo die 1,5 m nicht eingehalten werden konnen, weil die StraBe zu schmal ist?
Diese Moglichkeit wird gepriift.

Sind geplante MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept von 2008 wieder eingeflossen oder
fand eine komplette Neubewertung der notwendigen MaBnahmen und Priorisierung statt? Sind
durch das Konzept 2022 MaBnahmen von 2008 hinfallig bzw. iiberholt?

Alle noch nicht umgesetzten MaBhahmen aus dem Konzept 2008 wurden zu Beginn (berpriift.
Sofern die vorgeschlagenen MalRnahmen nach den heutigen Richtlinien umsetzbar und weiterhin
als notwendig bewertet wurden, sind diese in dem neuen Mallnahmenkatalog beriicksichtigt
worden.

Wie steht es mit der Verbindung GF - BS und GF - WOB, laufen da Gesprache mit dem Landkreis
und den anderen Gebietseinheiten? Wo soll der Radweg von GF nach WOB verlaufen? Eine neue
Trasse?
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Die Verbindung Wolfsburg — Gifhorn verlauft entlang der K114 und wird zukiinftig auf das Maf} von
3 m Breite ausgebaut.

Gibt es noch die Uberlegung auf an der K34/B188 eine Uberquerungsstelle herzustellen?
Die fehlende Querungshilfe wurde aufgenommen und an das Planungsbiiro LK Argus weitergeleitet.
Samtliche fehlenden Querungshilfen werden im Verkehrssicherheitskonzept beriicksichtigt.

Es gibt einen Waldweg vom Wittkopsweg in Richtung GF-Winkel, der durch das NSG Fahle Heide
fiihrt. Dies ist fiir Radfahrende die kiirzeste Verbindung von Winkel in die Innenstadt GF. Leider
kann dieser Waldweg auch von Autofahrenden befahren werden. Bei trockener Witterung gibt es
eine starke Staubbildung, die das Befahren des Weges mit dem Rad sehr erschwert. Seit mehreren
Jahren wird jetzt schon diskutiert, dass dieser Waldweg fiir Autos gesperrt wird und lediglich fiir
Forst- und Landwirtschaftsverkehr frei ist. Wann wird dieses Vorhaben endlich umgesetzt?

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes gibt es leider keine Mdglichkeit die Verbindung fiir den
Autoverkehr zu sperren, auch wenn diese MaRnahme aus der Sicht des Radverkehrskonzeptes
Uberaus sinnvoll und wiinschenswert ist.

Der Radweg von Wilsche zum BGS ist sehr stark befahren. Er soll saniert werden. Kann man hier
nicht einen mindestens 3,50 breiten Radweg planen?

Die Radverkehrsanlagen verlaufen beidseitig innerorts und sollen auf jeder Seite auf 2 m verbreitert
werden. AulRerorts ist die Verbreiterung des Radweges auf den Standard von 2,50 m vorgesehen.

Anmerkungen:
Die Vorlaufgriinphase fiir Radfahrer an der Radfahrerampel Zum Luishof muss deutlich verlangert
werden.

E) City-Ring

Frau Ulbricht stellte die Variante 4a fiir den City-Ring vor. Hierbei handelte es sich um einen
einseitigen Schutzstreifen entlang des City-Rings.

Im Anschluss stellte Herr Bley die Variante 4b mit einer EinbahnstralRenregelung vor. Die
nachfolgenden Fragen wurde wie folgt beantwortet:

Wie wollen Sie bei Schutzstreifen auf AllerstraBe und Konrad-Adenauer-Strale sicherstellen,
dass der Kraftverkehr beim Uberholen die Abstande einhalt?

Hier konnen lediglich Hinweisschilder und entsprechende Aufklarungsangebote (z. B. Kampagnen)
Abhilfe schaffen.

Der Cityring sollte doch zur EinbahnstraBe werden, warum wird das nicht umgesetzt?

Durch die Feuerwehrwache in der Fallerslebener Strale kann nicht der gesamte City-Ring zu einer
EinbahnstraBe werden. Diese Regelung wiirde die Fahrtzeiten fiir Einsatzfahrzeuge deutlich
erhohen. Aus diesem Grund wurde eine Einbahnstralenregelung fiir die Variante Ost und fiir die
Variante West gepriift.

Vorschlag:

Wire es eine Moglichkeit, nicht die Fallerslebener StralRe, sondern stattdessen die
Bodemannstrale in den Cityring einzubeziehen, die heute ja schon Einbahnstralle ist? Die
Fallerslebener Stralle kdnnte so in beiden Richtungen befahrbar bleiben.

F) Weiteres Vorgehen

Herr Steinhoff erlduterte das weitere Vorgehen zum Radverkehrskonzept und zum
Verkehrssicherheitskonzept.
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G) Verabschiedung
Herr Bley bedankte sich bei allen Teilnehmer*innen und dem Planungsbiiro. Er {ibergab das

Schlusswort an Herrn Biirgermeister Nerlich, der sich ebenfalls bei allen Teilnehmer*innen

bedankte.

Sandra Ulbricht, BOREGIO, 20.07.2021
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(Meinungsbild)
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Bumo far Siadt- und Regionalentwickiung

FRAGEBOGEN ZUM RADVERKEHR FUR DIE STADT GIFHORN
Liebe Blrgerinnan und Blrger,

im Auftrag der Stadt Gifhom erarbeitet das Biro BOREGIO das Radverkehrskonzept 2021 und
miéchte Ihnen zur Stuation des Radverkehrs einige Fragen stellen. Das Ziel der Befragung ist es, lhre
Wiinsche und Vorstellungen zum Radverkehr zukinftig zu berlicksichtigen.

Wir wlirden uns sehr freuen, wenn Sie den Fragebogen ausfiilen und diesen am Rathaus der Stadt
Gifhomn bis zum 15052021 in den Briefkasten stecken, Sie kinnen den ausgefiiten Fragebogen
auch an BOREGIO, Humboldtstr. 21 in 38108 Braunschweig oder online an befragung@boeregio.de
senden. lhre Angaben werden selbstverstandlich anonym und ausschlieBlich im Rahmen des
genannten Projektes verwandeal,

Vielen Dank fiir Ihre Unterstitzung!

1. Allgemeine Fragen

Olfast nia | Oseten | O haung | O immer

Wie haufig nutzen Sle das Fahrrad eder Pedelec im Winter oder bei schiechtem Wetter?
Diast nie I Oe=tten | O haufig | O immer

Flir welche Fahrten nutzen Sie das Rad? (Mehrfachnennungen maglich)

[ Weg zur Arbeit | Oweg zur Schute /um | D Einiaut / Erledigungen | DSport/ Freizet
Welche der folgenden radtouristischen Angebote in der Stadt Gifhorn haben Sie berelts genutzt?
_n W-Hﬂ
Radfermwege [l Themenradralten O Selbstorganisiarte
[z B Weser-Harz-Heide (zB Aller-Hoheit [ Radreiseangebote s

Wie beurteilen Sie die derzeltige Gesamtsituation filr den Radverkehr in der Stadt Gifhorn?
 (mogliche Kriterien siehe Frage 2)
Dsetrgut  |Dont | Ovetriedigend | Qausreichend | O mangeihat | Qungenagend

2. Wo besteht Ihrer Meinung nach der grofite Handlungsbedarf in der Stadt Gifthorn?
Ordnen sie den Aspekten Priorititen zu.

Radverkehssinfrastruktur fir den Alltagsverkehr

Radverkehrsfihrung* O sehr wichiig DO wichiig O urwichtig
Wegwessung O sehr wichtig O wichtig O unwichtig
Zustand der Radwege O sehr wicktig Owichtig O urmwichtig
Abstellaniagen DO =etir wichtig DIwichtig [ urmachtig
Verbindung SPNY und Fahrrad [ sehr wichiig DOwichtig [ umwichtig
Sicherheit der Radwege Dsehr wichtig DOlwichtig O urwichtig
Cusrungen von Stralen O =er wichtig DOwichtig O urwichtig
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fur den Frelzeltverkehr
Angebote an Radferrwegen O =ehr wichtig [ wichtig Ounwichtig
Angebote an Themenradwegen O sehr wichtig O wichtig urmschtig
mm WMounbsirbikee und Clsehr wichiig [ wichtig Clunwichtig
E-Bike / Pedelec - Ladestationen O sehr wichiig [ wichtig O urmwichtig
Beit & Bike - Anbieter C=ehr wichtig Owichtig O unmwichtig

* Wie wird der Radverkehr gefuhrt? (z B. auf einem Radweg gemeinsamen Geh- und Radweg, als Mischverkehr
mit Kiz auf der Strale]

3. Zukunft des Radverkehrs

Wiinsche haben Sie an den Radverkehr filr das Jahr 20307 Ordnen Sie nach Ihrer Prioritat.
ﬂ-*m*-m#t Hﬂlnﬂdlq_}
Radfahresinmen als
Radverkehr als Alterrative Aishau des tounstschen
Zum Autoverkehy im Alitag O mm 3 Argebots

4. Miangelmeldesystem

Wissen Sie, wie und wo Sie Mangel im Radverkehr (fehlende oder beschadigte Wegweisung,
i s R Mo

0. | Onein

wmnnmwmmmmm
DLFDEI die Infernetseite der Stadt Gifhom

Epunpp

O Telefonisch

O Personiich (z B beim Radverkehrsbeaufiragten)

5. Fragen zur Person

Ich bin...

Dberutstatiy | O nicht berufstatg bew Hauslraw -mann | OSchuler/in [ Studentiin | CIRentnerd -in
Ich bin...Jahre alt

O3 |07 |[Oe24  |O2544 |Da558 (6064 | Ouberss
Ieh bin...

| Oweitich | O manniich | O avers

** Fuhlen Sie sich dem Auto und dem Fullverkehr gegendber hinsichifich der Breiten und Sicherneit
gheichbarechtigh®

Personliche Fragen beantwarten wir auch gerne telefonisch unter 0531 237 1455
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Auswertung der Befragung zum Thema ,Radverkehr” in der Stadt Gifhorn

Insgesamt haben sich 397 Birger*innen an der Befragung zum Thema Radverkehr im
Zeitraum vom 15. April bis zum 15. Mai 2021 beteiligt. Die Ergebnisse werden in den folgenden
Abbildungen dargestellt und textlich kurz erlautert. Die Angaben in den Abbildungen erfolgen

in Prozent.

Wie haufig nutzen Sie das Fahrrad oder
Pedelec im Friihling bis Herbst bei gutem
Wetter?

49%

45%

5%

1%

fast nie selten haufig immer

Uber 90 % der befragten Biirgertinnen fahren im Friihling bis Herbst und bei gutem Wetter mit
dem Fahrrad in der Stadt. Nur geringe 6 % fahren selten bis fast nie mit dem Fahrrad.

Wie haufig nutzen Sie das Fahrrad oder
Pedelec im Winter oder bei schlechtem
Wetter?

39%

fast nie selten haufig immer
Im Winter und bei schlechtem Wetter fahren 59% mit dem Fahrrad.
| — ]



Fiir welche Fahrten nutzen Sie das Rad?
(Mehrfachnennungen maoglich)

40%

38%

20%

2%

Arbeit Schule/Uni Einkauf/Erledigungen Sport/Freizeit

40 % der Befragten nutzen das Fahrrad fiir Sport und Freizeit. Knapp gefolgt mit 38 % wird das
Fahrrad fiir den Einkauf und fir Erledigungen genutzt. Zur Schule nutzen lediglich 2% der

Befragten das Rad. Der Rest nutzt das Rad fiir den Weg zur Arbeit. Demnach nutzen 60 % der
Befragten das Fahrrad im Alltag.

Welche der folgenden radtouristischen
Angebote in der Stadt Gifhorn haben Sie bereits
genutzt? (Mehrfachnennungen maoglich)

60%

20%
16%

4%

Radfernwege Themenradrouten Radreiseangebote Selbstorganisierte

Tagestouren

Den hochsten Stellenwert in der Nutzung der radtouristischen Angebote haben mit 60 % die

selbstorganisierten Tagestouren. Die vorhandenen Themenradrouten und Radfernwege
werden von den Birger*innen mit 36 % wenig genutzt.



Wie beurteilen Sie die derzeitige
Gesamtsituation fiir den Radverkehr in der
Stadt Gifhorn?
49%
22%
12% 13%
sehr gut gut befriedigend ausreichend mangelhaft ungeniigend

Wie bereits aus dem Fahrradklimatest der Stadt Gifhorn hervor ging, beurteilen die
Blrger*innen die derzeitige Situation fir den Radverkehr als mangelhaft. Als
Durchschnittsnote fiir den Radverkehr wurde eine Note von 4,6 errechnet.

Wo besteht lhrer Meinung nach der grof3te
Handlungsbedarf in der Stadt Gifhorn?
(Alltagsverkehr)

Querungen von Strallen
Sicherheit der Radwege

Verbindung OPNV und Fahrrad

B sehr wichtig
Abstellanlagen S
m wichtig

Zustand der Radwege unwichtig
Wegweisung

Radverkehrsfiihrung

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mit mehr als 90 % der Nennungen bilden die Sicherheit der Radwege, der Zustand der Radwege
und die Radverkehrsfiihrung die Schwerpunkte fiir den groRten Handlungsbedarf im Bereich
des Radverkehrs. Die Abstellanlagen und die Wegweisung mit etwas mehr als 80% der
Nennungen und dicht gefolgt der Verbindung OPNV und Fahrrad mit 72% werden von den

6
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meisten Befragten als sehr wichtig bis wichtig empfunden (sehr wichtig und wichtig
zusammengenommen). Generell sehen die Biirger*innen einen starken Handlungsbedarf
hinsichtlich des Alltagsradverkehrs.

Wo besteht lhrer Meinung nach der grofRte
Handlungsbedarf in der Stadt Gifhorn?
(Freizeitverkehr)

Bett & Bike - Anbieter

E-Bike / Pedelec - Ladestationen

Angebot fir die Sportart Mountainbike ‘ W sehr wichtig

und Rennrad ‘ m wichtig

15% |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Angebot an Themenradwegen unwichtig

Angebote an Radfernwegen

Im Bereich des Freizeitradverkehrs besteht mit ca. 85% der groRte Handlungsbedarf bei
Angebote an Radfernwegen zu entwickeln. Mit rund 60 % folgt der Wunsch nach mehr Bett &
Bike-Anbietern, E-Bike und Pedelec-Ladestationen sowie an weiteren Angeboten an
Themenradwegen. Der Wunsch nach Angeboten fiir die Sportarten Mountainbike und Rennrad
liegt mit 51 % eher im unwichtigeren Bereich.

Welche Wiinsche haben Sie an den Radverkehr

fiir das Jahr 2030
2,5 2,2
2,0
1,5 1,4 1,3
1,0 -
0,5 -
0,0 - \
Radverkehr als Alternative zum Radfahrer/innen als Ausbau des touristischen
Autoverkehr im Alltag gleichberechtigte Angebots

Verkehrsteilnehmer/innen

Bei dieser Frage sollte die Rangfolge mit Zahlen von 1 bis 3 beantwortet werden. Die Summen
der einzelnen Antworten wurden jeweils durch die Anzahl an Befragten geteilt um eine
Durchschnittsnote zu erhalten. Mit nur einer Kommastelle Unterschied wiinschen sich die
Blrger*innen der Stadt Gifhorn eine gleichberechtigte Stellung der Radfahrer*innen im




Verkehr. Der Radverkehr soll gleichberechtigt zum Autoverkehr im Jahr 2030 ausgebaut
werden. Das touristische Angebot wird als weniger wichtig erachtet.

Wissen Sie, wie und wo Sie Mangel im
Radverkehr melden konnen?

Ja Nein

74 % der Birger*innen wissen nicht, bei wem sie Mangel im Radverkehr melden kénnen. Hier
besteht ein groRer Handlungsbedarf hinsichtlich der Offentlichkeitsarbeit.

Wie mochten Sie in Zukunft Mangel zum Thema
Radverkehr melden kénnen?

Internetseite App Telefonisch Personlich




Besonders auf der Internetseite der Stadt Gifhorn sollten die Blirger*innen der Stadt schnell
die Funktion zur Meldung von Méngeln finden kdnnen. Der Radverkehrsbeauftragte der Stadt
Gifhorn sollte sollte bei der Bevolkerung starker bekannt sein, als bisher. Eine App und der

telefonische Kontakt werden gewiinscht.

Ich bin...

Berufstatig Nicht Berufstatig bzw.  Schuler/in / Student/in Rentner/in
Hausfrau/-mann

Hauptséachlich haben sich Berufstatige (57%) und Rentner*innen (35%) an der Befragung
beteiligt. Mit je 4% stellen die nicht berufstatigen bzw. Hausfrauen und Hausmanner sowie die

Schiiler*innen eine Minderheit in der Befragung dar.

Ich bin ... Jahre alt.

I

10 bis 13 14 bis 17 18 bis 24 25 bis 44 45 bis 59 60 bis 64 Uber 65




Die zuvor beschriebenen Gruppen spiegeln sich auch in der Altersverteilung wieder. Ca. 80%
der Teilnehmer*innen sind alter als 45 Jahre. Diese Altersgruppe hat ein besonderes Interesse
an der Verkehrssicherheit und Verbesserung des Radverkehrs.

Mein Geschlecht ist...

1%

weiblich mannlich divers

Mit etwas mehr als 50 % haben mehr Birger als Biirgerinnen an der Umfrage teilgenommen.

Stand: 25.05.2021 Sandra Ulbricht, M.Sc.
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Liebe Schilerinnen und Schiler,

die Sicherheit auf deinem Schubweg liegt uns sehr am Herzen. Bei Gefahrenstellen und
schwierige Situationen méchten wir dir helfen, diese leichter zu bewidltigen oder auch
umgehen zu kénnen, Dazu ist es allerdings notwendig 2u wissen, wo und welche Probleme
es auf deinem Schubwveg gibt. Hierflir bendtigen wir deine Mitarbeit, denn niemand kennt die
Schulwege besser als Du!

Deine Tellnahme an der Befragung st selbstverstandlich freiwillig. Die Angaben sind anonym
und werden nach der Auswertung unmittelbar vernichtet. Die Fragen sind in einer
personlichen Anrede formuliert. Aus Grinden der Vereinfachung wird dabel die Du-Form
verwendet, Wir bitten insbesondere die Siteren Schilerinnen und Schiler um Verstindnis fir
diese Vereinfachung.

Fiir daine Untarstitzung méchtan wir uns bereits an dieser Stelle herzlich badanken!

Deine Schulleitung

Frage 1:In welcher Stadt | Gam sinde wo hnet Du?

Frage Z In we lchem Staditiedl Da ner Stadt | Gomainds wohnst Du?

Frage 3 In welche Hlas sensiule gehet Du?
as | Q7 Qe o1 [ “EE]

Frage 4: Bist Du waiblich oder mannlich?
) weiblich | © manniich

Frage 5 Wio kom mst Duim Som mer oder boigutem Watter in die Schule?
Bitte mache fOr jedes Verkehr smilel ene Angabe

rmer [ fas! e mESIEns sefen | manchmal i
mit dem Fahrrad m | . | o Q
ruFuld a d a =]
il Bus / Bahn | = g =
il Motorrolier / -rad u] ] o] ]
il dem Aulo ais | VR [Fahrerin a Jd Qg Q
Somstiges [z B Fahroienst) o a o =]
Oktober 2020 1
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Frage & Wie kom mst Dulm Winter oder bai schiechiam Watter in die Schule?
[Btte mache far pdes \Verkehrsmitiel ene Angabe

mmer [ fast mmer metsiens sefen | manchimal nie
mit dem Fahrrad =} d w] Q
zu Ful [m ] a m] a2
mil Bus / Bahn a < a Q
ot Motorrolier | -rad m] Q a u ]
mit dem Auto als | Wt IFahrerin m ] d 5] a
Sonatiges (2.8 Fahrdenst) Q2 u] 2 J

Her gind Mehrfacrnennungen mogich

Frage T: Warum kommst Du nicht haufigerm itdem Fahrrad zur Schule?

d lch wohne nahe an der Schube und gehe deshalb zu Full.

d Der Weg zur Schule istzu weit

J Mit anderen Vierkehrsmitteln bin ich schneller.

o Der Schulweg mitdem Fahrrad istmirzu unbeguem oder zu gefahriich. (Bite auch Frage 8 beantworten)

d lch kann oder mochte nicht mitdem Fahrrad in die Schule fahren. (Bite auch Frage @ beanbworten)

d Anderer Grund

Frage 8: Warum iet Dir der Schubwegm it dem Fahr md zu unbegoem oder zuge fhiich?
Hier sind Mehriachnennungen mogich

d Der Weg zur Schule istzu anstrengend

J Es istkesn Radweg " verhanden

d Die Radwege sind oftzugeparktigesteilt

d Der Radweg gehtnichtin berde Richtungen

< Auf den Strallen istzu wel Autoverkehr

d Die Querungen der Stralen sind zu gefahrich

< Anderner Grund

Frage §: Warum kannst oder m &chiest Du nicht mitdem Fahrrad in die Schulefabwen?
Her snd MehHachnennungen mogich

d Ich habe kein Fahrrad.

dJ Mein Fahrrad istmicht fahrbereit

< lch kann nicht Fahrrad fahren

d Meine Eltern sind dagegen

d |ch fahre ungerm mitdem Fahmad.

J Meine Freunde fahren auch nicht mitdem Fahrrad zur Schule

' Es gibt keine guten Abstelimoglichketen an der Schule.

< Mein Fahrrad wurde an der Schule schan sinmal beschadigt

< Mein Fahrrad wurde an der Schule schon sinmal gestohlen

J An meinem Rad wurden in der Schule schon einmal Telle abgeschraubt

< lch habe mit meinem Fahrmad schon einmal ainen Linfall gehabt.

d Anderer Grund

Oktober 2020
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Frage 10: Baschraibe bitte aus Deiner Sicht problematische Stellan auf deinam Schubwveg,

W fehit ein Radweg auf Deinem Schulweg?

We gibt es Probleme auf bestehenden Radwegen?

Wo fehlen sichere Moglichkeiten, die Stralten zu queren?

Wo sind auf Deinem Schulweg sonstnoch Stellen, Die Du unsicherbaw. gefahdich findest?

Was s46rt Dich aulerdem aufdeinem Schubweg?

O Mich stort nichts.

* Im Folgenden werden die Radwege als Gemensame Geh- und Radwege, Radwege, Radfabrsirefen und
Schutzstreifen sowie Fullwege milder Kennzeichnung ats Radfahrerfrel gezahit

Oktober 2020 3
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Frage 11:Warum lasst Du Dichm it dem Autozur Schuls bringen?
Her sind Mehrfachnennungen mogich

U Mein Schulranzen ist zu schwer

o Cras Wetter st schiecht

o Mt dem Auto istes bequemer

' Meine Eltern fahren ohnehin an der Schule vorbei
J Der Bus fahrt nicht zur richtigen Zeit

< Der Bus brauchtzu lange

J Die Bushaltestele stz welt weg

d Der Bus istmirau voll

d Anderer Grund

Frage 12:Wia kannfur Dich das Fahrradiahren zur Schula attraktiver gemacht werden?
Her sind Mehrfachnennungen mogich

d Mehr Abstellmagichketen
d Die Fahrradabstellmbglichkefen soliten bequemer sein (mehr Platzpro Rad)
U Die Fahrradabstelimbglichkefnn soliten Oberdachisem.

' Die Fahrradabs telimdglichkeiten solten sicherer sein (Beleuchbung, bessereinsehbar, bessaran-/
einschielbar)

d Die Fahrradabstellméglichkeden soliten naheram Eingang liegen

d Es solite Unterncht mitdem Fahrrad statffinden (Fahrradiouren, Verkehrseraehung, Reparaturkurs)
d Es solite eine Servicestation fiir die Fahrradreparaturan meiner Schule geben.

o Es saolite fir meine Schule einen Schuledwegeplan geben

O Andere Verbesserungsmogiichieit

Hast Du noch Anregungen? Hier hast Du die Miglichkeit, Anmerkungen zu machen. Bitte
nutze diese Gelegenheit. Hier kannst Du zum Beispiel auch aufschreiben, was Du auf
deinem Schulweg besonders schén, interessant, spannend oder irgandwie gut findest!

Fontplg
Bel Rockfragen w enden Sie sich bitte an laigende A dressen:

BOREGIO - Birofir Stadt- und Regionalents ickiung Hurbaldistr. 21, 38108 Braunschw sy, Tel 0531-237 1455 odar
Hest Beey. Stadt Gifnom, Markiplatz 1, 28518 Gfhorn. Tet 05371 88 233
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Auswertung der Schiilerfragebtgen

Dietrich-Bonhoeffer-Realschule

Allgemeine Hinweise zur Fragebogenauswertung _ BOREGIO

* Mit dem Auftraggeber wurde abgestimmt,
dass stellvertretend fiir jede Klassenstufe
der Dietrich-Bonhoeffer-Realschule ein
Klassensatz von je 25 Fragebdgen
ausgewertet werden soll

« Die restlichen Frageb&gen wurden auf die
Antworten der Fragen 10 und 13 Uberpriift
und die Ergebnisse in die Prdsentation mit
aufgenommen




In welcher Stadt / Gemeinde wohnst du? _M_B_?'_REG'D
8
5
.
a2
o - | B .
Gt Samtgemeinde Staddt Wittingen W Gemainde Sasserburg
In welche Klassenstufe gehst Du? __BOREGIO

Klassenstufe Schiiler / Schiilerinnen

5 25
7 25
9 25



Bist Du weiblich oder mannlich? __BOREGIO
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Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem PR i
Wetter in die Schule?
Ay
NETp—
i
E _— il
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Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem - 2075610
Wetter in die Schule?

Sonitiges [Fahrdienst o.5]

mit dem Auwta [Mit-Fahres)

i it Motorroller-rad

W beniitien
it Bus flghn W benulzen micht
2 Full
il e Fabrra
(i 10% 20% ot m S0, EO% i B GO 100
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L
Fahrrad zur Schule?
a5
4
s
30
E 25
g 20
E 15
10
f = = B
! lch wakie rahe n der D:r'ﬂ'qu.rrkl'mhutu Wit anderen Do Schulweg mit dem  Ich kann oder rdchte nicht
Schuila ultd.eh! deshalb Warkerhsmitieln bin ich Fahirrad ist mir mit dem Fahrrad i die
schnellar unbeguem oder 2u Schule fahren

gelhriich.

|



Warum ist der Schulweg mit dem Fahrrad zu i
Unbequem oder zu gefahrlich?
giﬂ
i,
% I
’ Der Weg par Schuls i Ennhmlm mllﬂmmoﬁ Der Radwag gebit racht Mﬂnﬂrﬁulnm Die Caerungen des
u anstrengend rugeparky-gestellt in beide Richtunger  viel Autowerkebr h:nﬂﬁn
Warum kannst oder machtest Du nicht mit dem 2975619

Fahrrad in die Schule Fahren?

14

i

¥ . | _
s &

Anzah Schider/Schi
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Beschreibe aus deiner Sicht problematische
Stellen auf deinem Schulweg.

BOREGIO

[ .

Db arilmn 1 Hilomater
Dot Aifo tatvn fu schval Tagpanis wegen oad Tu warng Ampain sul dem
E’:':m"‘"nm i die Kirve s Autctutre [
Loy Mok Al Andene Personen snd m
Sssiaute; et Mg e an R pa—
von vk rrmden Auca T — i ety
Hadwege oht scsincht
A e K Bushalimbalen, ahders ::ﬂt.i“mrﬂm 50
Eir-und Ausiphrien im
An et Hasgtetiallen Eytatamng Dt Bl sl
i Fuhiracistinceepiads st gy Dow mm Herbal vl Lawt gl
ek e Hadwngen ke
Apstand s Snlie. i Az duchresi
Fabrracfatres de mf der

11 Talschen Sens fahoen

Warum kannst oder méchtest Du nicht mit dem
Fahrrad in die Schule Fahren?

Butiey fahuen fu mah veebs

BOREGIO

[ .

hin 1.l

Moin Du'ﬂl'll!hrhf St dem Auto  Mesne Fltern  Dier Bus fbrt Der Bus Deer Bus st mir Andener Grund:

Sthidransen is 181 & fibren ohnatan  micht fur hirsucht i WI‘DIMI T vl
2 schwasar bequemer  an der Schule  richtagen Zoit large 151 DU it weg
worbei
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Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur Schule TEP;E’EE'.?.
attraktiver gemacht werden?

ES I I 11

i o B

i

BOREGIO
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Bist Du weiblich oder mannlich? __BOREGIO

B T MLAT ) e T

B weiblsch
W mllnrlich
Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem it
Wetter in die Schule?
1
Somstiges {Fahrdienst o]
il derm At (Mt Fabrer) I
it Motarroler-rad
B benutren

mit Bus /Bahn B berutren rachit

i Full

et cligens Fabrrasd

#— H !
Ma 10% 0% 30 40 50% GO0 70M B0% 90N 1D0%
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[ .

Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem
Wetter in die Schule?

rraf Motarrolien/-rad
" B benutren
mit Bus /Bahn B berutren racht
i Full
Fra cheen, Fabrrad
m@x:&nmmmmﬁmmmﬁ
17
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L o
Fahrrad zur Schule?
5
iiﬂ
i
g
i
-EIEI
3 | l
Unbeantwormet ich wohne nabe an  Der Wey zur Schule Mt anderen Der Schubweg mit  ich kann oder machte Anderer Grund
der Schisle und gehe 157 P wedt Werkerhsmittedn ben  dem Fahorad istmar michit it dem
deshalb pu Full ich schneller  mu unbeguem oder ru Fahrrad in die Schule
gefikrlich. fahren

14



Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad PR i

zu unbequem oder zu gefahrlich?

I, .11,

Unbsarwonet Der Weg rur Elurhnmu: Die Radwege simd  Der Radweg geht Mwmiknmmmmmnm Anderer Grand
Schubs ist ru uﬂnwam‘.n’ et i B Straion sind Tu
anstrengend fiachlungen hm:-tﬂv gefibich

12

Angzahl Schidar [/ Schileripnen

19

Warum kannst oder méchtest Du nicht mit = BOREGIO

dem Fahrrad in die Schule fahren?

o = Ill

.a*gfffx" ryyyys

G ek
“'«"'.fff

=]

Anzahl Schiler [ Schibarinnen

(=] P L (] ]

0

15
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BOREGIO

Beschreibe aus deiner Sicht problematische s e

Stellen auf deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 5 Mich stort
nichts

Radwege zu nah !I:ishnd wr

an der Strafe
gelegen
= Autos fahrenzu  An Kreuzung am
schnell Hauptverkehrs- Calberlaher
kreuzungen Damm
- - im EyBelheide-  Ein-und
weg Ausfahrten Im
EyRBelheideweg

11

Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur
Schule bringen?

Autos fahren zu
nah am Radweg
vorbe

Zu volle Busse -

Zu wenig Ampeln -
auf dem
Schulweg

BOREGIO

[ .

Anzahl Schdber [ Schilarinnen

B = R W & R B s B8 B

1.1

UMI“‘Im DI&W:M ist Mt dem Auto  Meine Ekem  Der Bus fBhrt

Dier Bus ist mir Anderer Grund

Wm s [ fahren ohnehin  picht e brmd'l T B-uMmlIe i voll
FITR beguerner  an der Schule nchisgen Zeit lange ISt 210 Wt Wy
wnrbey

16



Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur = BOREGIO

Schule attraktiver gemacht werden?

BOREGIO
Weitere Anregungen? e e

* Der Bus ist Gberfullt

* Der Bus sollte friher kommen da man sonst zu spat zum
Unterricht kommt

* Ein zweiter Bus Linie 106

« Eine Ampel an der Blumenstrale

* Die Strallen sollten besser beleuchtet sein

* Esist schon sich beim Radfahren mit Freunden zu
unterhalten

* Der Weg am Wald entlang ist schén

17



7. Klasse

BOREGIO

W TIETT e e B

Bist Du weiblich oder mannlich?

W wariblsch
W mdnrdich

BOREGIO

W TIETT e e B

18



Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem
Wetter in die Schule?

]

Sorstiges |Fabrdienst o)

mit dem Auto [Mit-Fabrer)

Fra cheen, Fabrrad

B . ] X
Ma 10% 0% 30 40 50% GO0 70M B0% 90N 1D0%

Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem
Wetter in die Schule?

1
Sonstiges [Fabrdienst o)

mit dem Auto [Mit-Fabrer)

et cligens Fabrrasd

LB . ] X
Ma 10% 0% 30 40 50% GO0 70M B0% 90N 1D0%

BOREGIO

B T MLAT ) e T

B benutien
B berutren racht

BOREGIO

B T MLAT ) e T

B benutien
B berutren racht

19



Warum kommst Du nicht haufiger mit dem PR i

Fahrrad zur Schule?

‘ia
Eﬁ
‘g‘ I |
Al EEE B N B e

Unbeantwortet ichwohre nahe an  Der Weg fur Schule Kt anderen Der Schubseg mit  ich kann oder machte  Anderer Grund
der Schisle und gehe 18T U wedr Werkerhsmittedn ben  dem Fahorad istmar michit it dem

deshall qu Full ich schnelier i unbeguem oder zu Fahmrad in die Schules
gelibrlick. Fatirer
29
Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad L o

zu unbequem oder zu gefahrlich?

h...

Unbsarwonet Der Weg rur Elﬂrhn!id'u: Dig Radwege sind  Der Radweg geht Auf den Strafien ist Die OQuersngen der  Anderer Grund
Schuba ist oft ugeparic) micht in baida m-ﬂ# Straign sind 7u
anssrengend gestellt Rachtungs g gefihriich

Angzahl Schidar [/ Schilerinnen
-]

30

20
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BOREGIO

B T MLAT ) e T

Warum kannst oder méchtest Du nicht mit
dem Fahrrad in die Schule fahren?

=]

gm E
%fl I
= . uil —— [
o &
/' ’ «“’f fgﬂy/g 7 ;"‘J;fff
g" Y Jf';j}e"f
A AR
Beschreibe aus Deiner Sicht problematische PR i

Stellen auf deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 4 Mich stort
nichts

Derausﬁmtzu 19 Personen
Ellburlahlr
Damm

An den Haupt- Fahrradfahrer Baustellen auf
straen fahren auf der dem Schulweg
falschen Seite

- z Fahrradstander
sind zu unsicher

21



Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur __BOREGIO
Schule bringen?

1o |
£,
5,
;
PR N . .
F
SIS S
¥ & o+ ¥ < f -4 &
4 " A ¢
&
f 3
Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur __BOREGIO

Schule attraktiver gemacht werden?

-

Anahl Schiler § Schiilevinnen

| |
L]
g
i
Em
N
B
=
1

22
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__BOREGIO
Weitere Anregungen SRS
* Der Bus 106 ist tberfillt
* Die Landschaft auf meinem Schulweg ist schén
* Fahrradfahren halt mich fit
« Die Busse der Linien 102, 106, 133 sind nach der Schule

tberfillt
15
BOREGIO

W TIETT e e B

23
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Bist Du weiblich oder mannlich? __BOREGIO

B T MLAT ) e T

B weiblsch
W mllnrlich
Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem it
Wetter in die Schule?
1
Somstiges {Fahrdienst o]
il derm At (Mt Fabrer) I
it Motarroler-rad
B benutren

B benutren racht

et cligens Fabrrasd

bt + |
e 10 0w 30 40% S50W GOM TON BO% 90W 100%

1R

24



Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem . 29REGI0
Wetter in die Schule?
Sorstiges |Fabrdienst o)
il derm At (Mt Fabrer)
it Motarroler-rad
- B benutren
it Bus /Bshn B berutien racht
u Fufl
Fma clam, FabTad
[ “:P“ 1‘;“ R ";‘H- 5% G0 T;ﬁ B 90W iﬂl‘}‘ﬁ
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L

Fahrrad zur Schule?

]
! . I r
o+ F - T T T - ¥ - A %

Unbeantwormet ich wohne nabean  Der Wey zur Schule Mt anderen Der Schubweg mit  ich kann oder machte Anderer Grund
et Schule nd gehe 187 Pu wielt Verkerhsmitteln ben  derm Fahrrad istmar  nicht mit dem
deshalb pu Full ich schneller  mu unbeguem oder ru Fahrrad in die Schule
refibrlich. fahren

25



Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad __BOREGIO
zu unbequem oder zu gefahrlich?
£
i 12
.
i
i
i, I
: e — m B
Limbss ardwicatet ﬂlr'ﬂlﬂ:mr Elﬂrhllﬂld'ﬂl Die Radwaga sind  Der Radweg geht meﬂﬁmﬂlmﬂu Anderer Grard
mm oft ugeparia)/ Ndﬁmhﬂ# mnmll:u
e :
Warum kannst oder méchtest Du nicht mit __BOREGIO
dem Fahrrad in die Schule fahren?
i’;.
! =i -_-_-_
f / s gl
*" e

fff xx‘_,
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BOREGIO

Beschreibe aus Deiner Sicht problematische L it
Stellen auf Deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 5 Mich stort
nichts

Wege oft ru
klein/schmal

Pulschmoor nach - - - Pulschmoor nach -
Wilsche Wilsche ist nicht

beleuchtet

- - = - Rotphasen an -
Ampeln davern

2u lange

43

Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur = BOREGIO
Schule bringen?

12 =

Antahl Schiler | Schilerinran

-

1 Lite .aa

uri:nmlwurlzl Das Waetter 181 Wit dem Auto  Meire Cleem  Der Bus (8t Deer Bus (Dier Bus 182 mir MGnmrl
Smulumnm schiscin st g fahren ohnehin  picht pur braucht ru mmutm ™ ol
u schwer beguemner  an der Schule  richtigen Jeit Lange ISt 21 Wl g
worbel

27



Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur __BOREGIO
Schule attraktiver gemacht werden?

N
-
e
(R
N
N
"
N
A\

BOREGIO
Weitere Anregungen e A

* Die Schiiler und Schiilerinnen der Klasse hatten keine
weiteren Anregungen.

28
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Fazit __BOREGIO

* Bei gutem Wetter nutzen die Schiiler/Schiilerinnen der DBR haufiger das
Fahrrad als bei schlechtem Wetter

» Uberwiegend 7 und 9 Klassen nutzen hiufig das Fahrrad

* Schulweg meist zu weit oder anstrengend, daher mehr Nutzung des OPNV
oder Pkw

* Auch bei schlechtem Wetter vermehrte Nutzung des OPNV oder Pkw

* Unzureichende Abstellanlagen an der Schule

* Gefahren durch viel FuBverkehr an Bushaltestellen und zu schnell fahrende
Autos

* Querungen von Kreuzungen sind zu unsicher

* Radverkehrsfiihrung/-anlagen an HauptverkehrsstraRen sollten sicherer
gestaltet werden

BOREGIO

B T MLAT ) e T

Bei Fragen kdnnen Sie sich gerne
bei uns melden.

Biro fur Stadt- und Regionalentwicklung
Humboldtstralie 21

38106 Braunschweig

Tel.: 0531 237 1455
muehlnickel@boeregio.de
ulbricht@boeregio.de

www.boeregio.de

29



BOREGIO

W TIETT e e B

Auswertung der Schiilerfragebtgen

Otto-Hahn-Gymnasium

Allgemeine Hinweise zur Fragebogenauswertung . SOREGIO

W TIETT e e B

* Mit dem Auftraggeber wurde abgestimmt, dass
stellvertretend fur jede Klassenstufe des Otto-
Hahn-Gymnasiums ein Klassensatz Fragebogen
ausgewertet werden soll.

» Die restlichen Fragebogen wurden auf die
Antworten der Fragen 10 und 13 Gberpriift und
die Ergebnisse in die Prasentation mit
aufgenommen.

30
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In welcher Stadt / Gemeinde wohnst du? BOREGIO

B T TIET ] Al et Ry

B0

o

B

8
|

Anzahl Schiler [ Schlberinnen
&

Stadt Gilhom  Geimesnde Cemeind: G imd [ Gempinds Stads Cememnds
Sassendi g Calbariah Wesendor! Isanbinel Rubbseshinr el WitTingen Rbtgeshirtel
Stadt [ Gemeinds
In welche Klassenstufe gehst Du? __BOREGIO

Klassenstufe Schiiler [ Schiilerinnen

5 26
7 30
9 26
11 20
13 32

31
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Bist Du weiblich oder mannlich?

Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem
Wetter in die Schule?

Sanstiges (Fabythenst 0.4
mit dem Auta (M- Fahrer]
mat Mororrollee-rd

z
g mit Bus /Rabn

BOREGIO

B T MLAT ) e T

B wigibdach
®mdnnlich

BOREGIO

B T MLAT ) e T

32



Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem - 2075610

Wetter in die Schule?

Sonstiges {Fahrdwerst o)
emit derm Auto {W-/Fahrer)

mit Matorroller/-rad

B benutzen
5 it Bus fRahn W henutzwn richt
u Full .
mit dem Faberad
| IS, | v T —
(129 10 0% 30 Al SIH. 6% T Bir% W 100
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L
Fahrrad zur Schule?
(1]
50
&0
30
Fi]
“‘ n B B
R ardhaaHtet Ich wohne nahe an ded Dcrwq;:ukhhut Bit arderan Dur!-r.h.h.._mlthm bch karn oder mbckte
Sehule und gehe il Wi Werksshaminaln bir ich Fahidrad it mir i Fiehil it dem Fabirasd
deshalh ru Full schreiler unbeguam ader Fu ir dlie Schule fahren

gefahriich

33



Warum ist der Schulweg mit dem Fahrrad zu P iri
Unbequem oder zu gefahrlich?

i)

20
B
0
&
= 50
&

Fw
} m
o
10

. | H = = W

unbsartwortet  Der Wag fur Schule Es it kein Radweg  Die Asdwege trd  Der Aadweg gett  Auf den Straflen st Die Cuenmgen der

st 2a arstrengend work | oft rugepari)- rucht inbosde  zu wied Autoverkebr  Strallen sind zu

gestell Richtungen perabeiich

g

Warum kannst oder mochtest Du nicht mit dem ..ME?E.E_G_'E
Fahrrad in die Schule Fahren?

cEEBEBEEBEBE

Anzahl Schiller [ Schdkerinnen




Beschreibe aus deiner Sicht problematische PR i
Stellen auf deinem Schulweg.

Ehé dar wor der Schule ein

5 Bawstellen Zebrastreifen, anden  Wasoltte! Bus kommit zu spat
Bushaltestellen
Calborlaher Dam
:::r&.w:mr:w Bushaltestelien Dannenbittier Weg f;mm" M Ampetssit
Ribbebittler Sirake Higel Brandweg heoonweg, Tu dunkel unebene Strafen
Winiea! bis Gifharn Klesweg, Bergstraie ::ﬂm"""““" Busbahahof GF Lehrer &5
Innenstadtbereich, :
Handwerkenwall Eysellheldeweg Gifhern B4 el Al Busse
Bergstrafle Tangente an der Tangente Verkehrsaufkommen
Wollsburger Stralte  Carl-Diem-Stacfinmng  Kappalwes (Schisichweg) Baleuchiung
Blumenvigrtel Kreuzung OHG Ermuung Eyselheideweg Linge
11
: . BOREGIO
Warum kannst oder méchtest Du nicht mit dem o RS
Fahrrad in die Schule Fahren?
i
m -+
$.0
i
£
g -
i:u
1 B l
é . - )
u'ri:rmi'ln'u:'l Ml ﬂls'lﬂ':tburm “tliem.ll.lln Mlnr[ﬂlnrn Deer Bus Tahrt Dhesr Bais st i
Schubranzen it schiecht 8% &% fabrer ohrahin  pcht pur bfluﬂum mmrrlle auvall
ru schwer bequemer  ander Schule  richtigen Teit Lange 158 u west weg
warbei
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Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur Schule TEP;E'EE'E

attraktiver gemacht werden?

gj I I 15 _ 1 =x
////// y //

BOREGIO

W TIETT e e B

36
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Bist Du weiblich oder mannlich? __BOREGIO

B T MLAT ) e T

B weiblsch
W mllnrlich
Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem it
Wetter in die Schule?
1
Somstiges {Fahrdienst o]
il derm At (Mt Fabrer) I
it Motarroler-rad
B benutren

B benutren racht

et cligens Fabrrasd

bt + |
e 10 0w 30 40% S50W GOM TON BO% 90W 100%

37



Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem . 29RO
Wetter in die Schule?
Sorstiges |Fabrdienst o)
il derm At (Mt Fabrer)
it Motarroler-rad
o B benutren
mit Bus /Bahn B berutien racht
fui Fulfl
it clavns Fabirrad
(i II;.ﬁ I‘I;h i ﬂ;ﬂ- 5% G0M Tl;ﬂi Be  90W Iﬂl‘}‘ﬁ
17
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L o
Fahrrad zur Schule?
14
12
1o ~
B
% 6
i o
] l B
g h:l‘lwd"u.‘nll‘l.-ln Eﬂ'ﬂqmsd'l.le It anderen Der Schislweg mit H‘lhmnudu'mﬁd’lu- Anderer Gound: :
der Schule und geha 5T o Wt Verkerksmistedn bin - dem Fahrrad is3 mir micht mat demn
dushalb ru Fuil lch schnadier ru unbequem ader fu Fahrrad in die Schule
gefabrich fahren
38
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Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad __BOREGIO
zu unbequem oder zu gefahrlich?
.
5
iﬂ
y
e
1%
e il A —
unbeaniwarter Der Wegrur  Es st kein Radwag Dis Radwege simd  Der Radweg geht Auf den Stralen ist Die Ouarungen der  Anderer Grand
Schubs ist ru worbanden oft ugeparia)/ i i By il Straion sind Tu
arntrengend geatellt fiac bty . et gefabrich
Warum kannst oder méchtest Du nicht mit __BOREGIO
dem Fahrrad in die Schule fahren?
i
Ei p— .—;_, !J!;_I
o

/ Ifffj #’f;ff f‘# / A P .f ,,I'"

‘Ff‘g‘f fff > ,y', ffffﬂ*f?x

d # ff fj‘,f ‘,d'f ,p-‘f
o
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Beschreibe aus deiner Sicht problematische PR i

Stellen auf deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 5 Mich stort
nichts

Bil.tstalerl nzhe  Baustellen Zebrastreifen vor Neben der
der Schule an
Bushaltestelle unbufe:ume
Wege
Gifhorn Sid FuBgdnger an - - Der Bus fihrt zu
den Bushalte- spdt ab
stellen
- Ampelzeiten - - Ampelzeiten -
= ¥ - - Verkehrsregeln -
werden nicht
eingehalten
21
Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur it
Schule bringen?

E 12

;m 1

0

3

2 s-

i.

unbeantwarte Dnmnulsl mdunmu Maeing Eftern  Der Bus fabri (et Bars [ma Der Bais ik moar Anderer Grund
sdwlnnmut schilechs st s fahren ander  nicht fur braucht e Sushaltestells o wall
ru schwer bequemer  Schide vorbei  richtigen Zeit lange 182 ru weit weg

40



Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur __BOREGIO

Schule attraktiver gemacht werden?

BOREGIO
Weitere Anregungen e A

* Busse sind zu voll

* Fahrradabstellanlagen sollen
verbessert werden

* Autoverkehr fahrt zu schnell

41
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7. Klasse

BOREGIO

W TIETT e e B

Bist Du weiblich oder mannlich?

W waiblsch
W rdnrdich

BOREGIO

W TIETT e e B

42



Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem
Wetter in die Schule?

Sorstiges |Fabrdienst o)

mit dem Auto [Mit-Fabrer)

Fra cheen, Fabrrad

B . X
Ma 10% 0% 30 40 50% GO0 70M B0% 90N 1D0%

Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem
Wetter in die Schule?

Sorstiges |Fabrdienst o)

mit dem Auto [Mit-Fabrer)

et cligens Fabrrasd

B . ] X
Ma 10% 0% 30 40 50% GO0 70M B0% 90N 1D0%

BOREGIO

B T MLAT ) e T

B benutien
B berutren racht

BOREGIO

B T MLAT ) e T

B benutien
B berutren racht

43



Warum kommst Du nicht haufiger mit dem PR i

Fahrrad zur Schule?

- -__I B l_ - m

unbeantworial \ch wohine nahe an  Der Weg tur Schule ML anderen D Schishwag mit kch kann oder Anderer Grund
der Schule urd gehe I8 ru it Werkerhamirtaln bin  dem Fabrrad st mir  mibchte nichs mit
dashalb pu Full ichschneller  qu urhequem oder e dem Fahrrad o die
p=finrlich. Schule fabren

19

Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad —_BOREGIO

zu unbequem oder zu gefahrlich?

b
i

i )
=154
:
i
LI
o . . . - - L — . — .
unbeantwartes Der Wegrur  Es srkein Radweg Die Radwage sird  Der Radweg geht Auf den Straiten ist Die Querungen der  Anderer Grand
Schuba ist warkanden oft ugeparic) micht in baida il Straign sind 7u
arssrengend gestellt Rachtungs g Ly gefihriich

30
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I D B D D |



Warum kannst oder méchtest Du nicht mit PR i
dem Fahrrad in die Schule fahren?

Beschreibe aus Deiner Sicht problematische __BOREGIO
Stellen auf Deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 4 Mich stort
nichts
LonsstraBe Tangente Tangente Wasbdttel 18 Personen

Busse zu voll
Bergstrafe Koppelweg - Verkehrsaufkom-
Kiesweg men

Radfahrer fahren  Braunschweiger
auf der falschen  StraBe nahe Post
Straflenseite

Gifhorn B4

45



Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur __BOREGIO
Schule bringen?

e e 1

unbeantwarne L] nu'ﬁlmnm Bt derm Autes Meine Elvern  Der Bus fabrt Deer Bais ea Der Bais st mar Anderer Grune
Sd'lrlrmmh.! st e fabren ander  nicht rur braucht ru Bunhaltastelle i wall

bequemes  Schide vorbed  richtigen Zeit lange 182 Pu weit weg

33

Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur __BOREGIO

Schule attraktiver gemacht werden?

Angahl Schilar | Schilerinnen
= ; . 3 i :

N it |
AN

N

N
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_ BOREGIO
Weitere Anregungen SR
* Ein Schild zum langsameren Fahren der

Autofahrer in Winkel
* Verbesserung des Brandweges
* Gute Asphaltierung der Wege
15
BOREGIO

W TIETT e e B

47
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Bist Du weiblich oder mannlich? __BOREGIO

B T MLAT ) e T

B wariblsch
W rdnrdich

Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem i

Wetter in die Schule?

]

Sorstiges |Fabrdienst o)
mit dem Auto (Mit-Fahrer)

wriat Mdotarrolier-rad
B benutien

mit Bus /Bahn B berutren rachit

i Full

et cligens Fabrrasd

B . X
Ma 10% 0% 30 40 50% GO0 70M B0% 90N 1D0%

1R
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Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem . 29REGI0
Wetter in die Schule?
Sorstiges |Fabrdienst o)
il derm At (Mt Fabrer)
it Motarroler-rad
- B benutren
it Bus /Bshn B berutien racht
u Fufl
Fma clam, FabTad
[ “:P“ 1‘;“ R ";‘H- 5% G0 T;ﬁ B 90W iﬂl‘}‘ﬁ
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L

Fahrrad zur Schule?

I llllf

th'uﬂ'rr\rm]'um f!et'l'n'egﬂ.l'i:hul: Mt anderen Der Schubweg mit  ich kann oder machte Anderer Grund

der Schisle und gehe 157 P wedt Werkerhsmittedn ben  dem Fahorad istmar michit it dem
deshalb pu Full ich schneller  mu unbeguem oder ru Fahrrad in die Schule
gefikrlich. fahren

49



v S S

Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad __BOREGIO
zu unbequem oder zu gefahrlich?
£
i 12
.
i
i
i, I

AN E— —— R

unbeaniwarter Diar Weg rur Eltlrhllﬂld'ﬂl Dig Radwaga sind  Der Radweg geht Mmmﬂﬁmmmﬂu Anderer Grard
Schubs ist ru qﬂnw-tn’ Ndﬁmhﬂ# mnmll:u
tmu*m[md iy

Warum kannst oder méchtest Du nicht mit __BOREGIO
dem Fahrrad in die Schule fahren?
i: B
ie I
E 2 B e wm W

nyff ,rf & fx,xff'f
S S
¥ VAP AP ;” 4

42
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Beschreibe aus Deiner Sicht problematische PR i

Stellen auf deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 5 Mich stort
nichts
Calberlaher EyRelheidewep
Damm Richtung Erhlui:lmng unbﬂwd'm
Wolfshurger Str.
Ribbeshittler Str.  Tangente Brandweg Brandweg Autos am OHG -
parkende Autos  parken im
Halteverbot

g Kreuzung am Wasbittel nach . - .

OHG Isenbiittel
- Straenschiden  Dannenbittler = = =
auf L292 Weg
= - Handwerkerwall - - =
Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur O+ i
Schule bringen?

E 12
;m 1
0
3
2 s-
i.
] - l l
;i B - -
Dnmnulsl mdunmu Maing Eftern  Der Bus fabri (et Bars [ma Der Bais ik mar Anderer Grund
sdwlnnmut schilechs fahren ander  nicht fur braucht e Sushaltestells o wall
ru schwer w Schide vorbei  richtigen Zeit lange 182 ru weit weg

44
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Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur __BOREGIO

Schule attraktiver gemacht werden?

=
L

f #

Weitere Anregungen e

B @ =

B

mmm.ﬂmm
&

* Die Schiiler und Schiilerinnen der Klassenstufe
haben keine weiteren Anregungen gemacht.

a6
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11. Klasse

BOREGIO

W TIETT e e B

Bist Du weiblich oder mannlich?

W wariblsch
W mdnrdich

48

BOREGIO

W TIETT e e B

53



Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem
Wetter in die Schule?

]

Sorstiges |Fabrdienst o)

mit dem Auto [Mit-Fabrer)

BOREGIO

B T MLAT ) e T

B benutren
it Bus /BN B berustren racht
i Full
Fra cheen, Fabrrad
Me  10% 0% B0 40W S50% G0N TON B0 90N 100%
49
BOREGIO

Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem
Wetter in die Schule?

]

Sorstiges |Fabrdienst o)

mit dem Auto [Mit-Fabrer)

et cligens Fabrrasd
' 1 . ‘ )
[h.] 0% 20W A0 40% S50% G60W TON  BO%  90W  1D0%

B T MLAT ) e T

B benutien
B berutren racht
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Warum kommst Du nicht haufiger mit dem PR i

Fahrrad zur Schule?

9

B

7 -
éﬁ 1
_‘-'.i
A
%’
-

| H B

’ H‘Imﬂ"ll.l Dl'rw-l"ﬂ.l'sd‘n.ﬁ Mhm Dwr Schutwaeg mit Imhﬂodl'rrrﬂchli Anderer Grund

dev Schule und gebe i1 P it Werkerhsmitteln s dem Fabirrad is mie racht it dem
dashalb qu Full ich schina@ier ru unbegquem oder zu Fahrrad in die Schula
gofahrich. faheen
51
Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad L o

zu unbequem oder zu gefahrlich?

12

Angzahl Schidar [/ Schilerinnen
-]

AR =1 B =

unbeantwartes Der Weg rur Elurhnllid'u: Dig Radwege sind  Der Radweg geht Auf den Strafien ist Die OQuersngen der  Anderer Grund
Schuba ist warkanden oft ugeparic) micht in baida m-ﬂ# Straign sind 7u
anstrengend gestelit sz hiumngs A gefibich
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Warum kannst oder méchtest Du nicht mit = BOREGIO

dem Fahrrad in die Schule fahren?

® ¥ & &
e 4 4
w
Beschreibe aus Deiner Sicht problematische L i

Stellen auf deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 4 Mich stort
nichts

W'Inhai bis Schiler auf dem  Bushaltestelle Busbahnhof Fu&qevnrdm 14 Personen
FuBweg vorder  Ribbesbittel Gifhorn
Schule

Tangente - - Brandweg
Praksituation

Ampelzeiten

Autoverkehr
nahe der Schule
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Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur __BOREGIO
Schule bringen?

6 » M ow s W om ouwom oa B
— M —1

unbeantwor el Main Dl!.'lll:uu'nt Wit dem At Meine Eliern I:I!rBulHut Der Bus Dnrlun!rmr.imdm'nrﬂrﬂd
Schulranpen st s es fahrer ohnehin ~ nicht e hlu:hlm makuuh ma ol

2 schiwar bequemer  @n der Schule  richrigen foit st pu et wiog
worbei

Wie kann fiir Dich das Fahrradfahren zur __BOREGIO
Schule attraktiver gemacht werden?

]
T
-]
5
4
3
2
14
u - ||

angahl Schiler | Schillerinnan
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_ BOREGIO
Weitere Anregungen e
* Sicherheit der Fahrradabstellanlagen
* Uberfiillte FuRwege vor der Schule
* Fahrrdder im Durchgang vor der Schule

57
BOREGIO
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Bist Du weiblich oder mannlich? __BOREGIO

B T MLAT ) e T

B weiblsch
W mllnrlich
Wie kommst Du im Sommer oder bei gutem it
Wetter in die Schule?
Somstiges {Fahrdienst o]
il derm At (Mt Fabrer) I
it Motarroler-rad
B benutren

B benutren racht

et cligens Fabrrasd

bt + |
e 10 0w 30 40% S50W GOM TON BO% 90W 100%
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[ .

Wie kommst Du im Winter oder bei schlechtem
Wetter in die Schule?

it Motorroller/-rad

o B benutren

it Bus /Bshn B berutren racht
i Fuf
. claens Fabrrad
[ “:P“ Ii;ﬂ Ll Y ";‘H- 50% G0 T:ﬂi BO%  90M I:;]li-
&l
Warum kommst Du nicht haufiger mit dem L it

Fahrrad zur Schule?

| I I
%ﬁ
E‘ I I I
: 1

b anEwor et Id'lwﬂ'ln Mhlin Dwer Weg rur Sthule Kt snderen {)l.-r!d'n.thq.mll lch kann oder machte  Andener Grund
der Schide wnd gehe 12 i woit Verkarhemitteln bin  dem Fahorad ist mir nacht mit diem
deshalt ru Ful ich schineller u unbegquem oder zu Fahrrad in dee Schule
gelihrlich. fahien
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Warum ist Dir der Schulweg mit dem Fahrrad —_BOREGIO

zu unbequem oder zu gefahrlich?

-t
[0

H =

Anzahl Schidar / Schileripnen

[ =] =] £ L] wm

unbeantwartes Der Weg rur Elﬂrhn!id'u: Dig Radwege sird  Der Radweg geht Mmmmnmmmmnm Arderer Grand
Schuba ist warkanden qﬂnwh‘.n’ Nd"rhhm# Straign sind 7u
anssrengend 2 gefihriich

63

Warum kannst oder méchtest Du nicht mit = BOREGIO

dem Fahrrad in die Schule fahren?

Anzahl Schiler [ Schibarinnen

} = I e

y/;f{yf' ffff #’V !’{j‘f’fe’)

2
0
8
& 4
4
1
Q
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Beschreibe aus Deiner Sicht problematische PR i

Stellen auf deinem Schulweg

Frage 1 Frage 2 Frage 3 Frage 4 Mich stort
nichts

Handwerkerwall  Bushaltestellen Vor dem OHG Ricksichtsloses

vor dem OHG Fahren in der Hahmbut am
Innenstadt Dannenbuttler
Weg
Bergstrale Carl-Diem-Strae  Dannenbittler
ist eng Weg
Wolfsburger Str.  Tangente Keine Beachtung - - .
der Verkehrs-
regeln durch
Autofahrer
Calberlaher - - - - .
Damm
Warum lasst Du Dich mit dem Auto zur it
Schule bringen?
12
4]
-
g |
3
2,
g ! | l
0 y
m\bmlriwlh Pelezmn EI.I'lWHI:I.'r st Mﬂ.hnl.uln Mu'u.r Ellem Der Buis Fibrt Dher Bais D Bus ul:rr-'k!rllﬂ:r Grumd
Schalrangen st schilecht nicht rr beaucht re Smhm«l-l vl
U schwer b-qunur nhrHIn an der richtigen Zeit lange 153 pu Wit wing
Sehide vorhei
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Wie kann fur Dich das Fahrradfahren zur

BOREGIO

[ .

Schule attraktiver gemacht werden?

14

Angahl Schilar [ Schdlavinnen

(=] L - (-] L]

12 -

hh. . .

22

v
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BOREGIO

Weitere Anmerkungen e A

* Waldwege sind gut zu befahren
* Radverkehrsanlagen sollten besser erreichbar sein
* Das Wetter spielt eine wichtige Rolle
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Fazit __BOREGIO

* Bei gutem Wetter nutzen die Schiiler/Schiilerinnen des OHG héufiger das
Fahrrad als bei schlechtem Wetter

» Uberwiegend 7 und 9 Klassen nutzen hiufig das Fahrrad

* Schulweg meist zu weit oder anstrengend, daher mehr Nutzung des OPNV
oder Pkw

* Auch bei schlechtem Wetter vermehrte Nutzung des OPNV oder Pkw

* Unzureichende Abstellanlagen an der Schule

* Gefahren durch viel FuBverkehr an Bushaltestellen und zu schnell fahrende
Autos

* Querungen von Kreuzungen sind zu unsicher

* Radverkehrsfiihrung/-anlagen an HauptverkehrsstraRen sollten sicherer
gestaltet werden

BOREGIO

B T MLAT ) e T

Bei Fragen kdnnen Sie sich gerne
bei uns melden.

Biro fur Stadt- und Regionalentwicklung
Humboldtstralie 21

38106 Braunschweig

Tel.: 0531 237 1455
muehlnickel@boeregio.de
ulbricht@boeregio.de

www.boeregio.de
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Biro fir Stadt- und Regionalentwicklung

- Anlage 19

Fragebogen und Ergebnisse 1. Biirgerinnen-/ Biirgerbefragung zur
Offnung der FuBgingerzone fiir Radverkehr
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FRAGEBOGEN ZUR GANZTAGIGEN OFFNUNG DER FUSSGANGERZONE FUR DEN RADVERKEHR
IN DER STADT GIFHORN

Liebe Biirgerinnen und Blrger,

im Auftrag der Stadt Gifhorn fihrt das Biro BOREGIO im Rahmen des Modelprojektes ,Ganztigige
Offnung der Fubgingerzone fir den Radverkehr in der Stadt Gifhomn” eine Befragung (ber die Funktion
der Fulligingerzone durch. Das Ziel der Untersuchung soll sein, Ihre Wilnsche, Vorstellungen und
Erfahrungen zum Radfahren in der Fulgangerzone aufzunehmen um das Modellprojekt  bewerten zu
kdinnen.

Wir wilrden uns sehr freuen, wenn Sie den Fragebogen ausfiillen und diesen am Rathaus der Stadt
Gifhorn bis zum 15.07.2021 in den Briefkasten stecken. Sie kinnen den ausgefiiliten Fragebogen auch
an BOREGIO, Humbaoldtstr. 21 in 38106 Braunschwelg oder online an befragung@boeregio.de senden.
Ihre Angaben werden selbstverstandlich anonym und ausschlieflich im Rahmen des genanmten
Projektes verwendet.

Bitte flllen Sie nur einen Fragebogen pro Person aus. Informieren Sie bitte auch Ihre Familie, Freunde,
Bekanmte und Verwandte in der Stadt Gifhorn Uber die Umfrage.

Vielen Dank fir thre Unterstiitzung! Juni 2021
1. Aligemeine Fragen
Wie hiufig kommen Sie in die Fulgingerzone?
O mehemats O ca. 1xinder Woche | [ bis max. 3x im Monat | [J weniger als 1x im Monat
wiichentlich
Warum sind Sie hauptsichlich in der Fullgiingerzone unterwegs?
O ich gehe einkaufen /
O ich arbeite in der Fullgingerzone sl
O ich muess in der Fullgangerzone etwas erledigen O ich durchguere sie nur auf meinem
{Arzt- oder sonstige Termine) Weg zum eigentlichen Ziel

Aus welehem Anlass besuchen Sie die Fullgangerzone? (Mehrfachnennungen meglich)

O Backereien /
O wochenmarkt O Eiscalés O Restaurants/Bistros Konditorsien / Caliés
Dl Bekeidungsgeschiie | O] Schuhgeschifie = ;'“L“”‘“'I, — O] Buchisden
O Faleradgeschafie O Augenoptikgeschéfte | [0 Apotheken O Banken
O kino O Musewm Sonstige:
Wie kommen Sie regelmiig zur Fubgingerzone?
O zu Ful | O mit dem Rad | OmitdemoPny | Olmit dem Auto

Welche Vorschlige haben Sie fiir die zukiinftige Gestaltung der Fullgangerzone?
O mehr Griin O mehr Kubtur | CImehr Geschafte | [ mehr Restaurants/Catés
O mehr Sitzgelegenheiten | Sonstiges:
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2. Die ganztigige Offnung der Fullgiingerzone filr den Radverkehr

Wilrden oder werden Sie durch die ganztigige Offnung der Fullgingerzone filr Fahrradfahrer haufiger die
Fuligingerzone besuchen?

O ja. ich wilrde hdufiger knmmen lu nein, ich wirde weniger kommen lnaérdu'lrichlu

Wiirden Sie durch die ganztagige Uffnung der FuBgingerzane haufiger mit dem Fahad zur Fullgingerzone

Oja | O nein

Wie sehen Sie das Modellprojekt der ganztégigen Offnung der Fulgangerzone filr den Radverkehr?
O sinnvoll | DY sinmvoll, aber skeptisch | D nicht sinnvol

Welche Bedenken haben Sie durch die Gtfnung der Fullgingerzone aus der Sicht der Fullginger?

CJFuligénger werden [ Radiater fahren zu | CJdie Fullgangerzane
umgefahren schnell verlert an Attraktivitat

[ v

Wie beurtellen Sie die begleitende Offentlichkeitsarbeit (z. B. Presseartikel, Banner, Flyer)?
O sehr gun |ng=.n [nbe'rriuﬂguﬂ [ﬂum;reidamd |Drrm'u_;|zmn |nmgenﬂgend

mmmmmmhmmmumh
der Fullgingerzone noch welter stirken?

[ mehr Kontrollen durch die Polizei

[ mehr Offentlichkeitsarbeit

[ mehr Mafinabmen sind nicht notwendig
[ weitere Verschlige:

Osehrgut | DOout | Obefriedigend | Qausreichend | Dmangeinaft | O ungentigend

Sind Sie fiir oder gegen die langfristige ganztagige Gffnung der Fulligangerzone?
O dafir | O dagegen

3. Fragen zur Person

Ich bin...
Dlberufstatic | O nicht Berufsttig bzw. Hausfrau -mann | [ Schiler/-in / Student/in | L] Rentner/ -in

bch bin.. Jahre alt _ _

Owis  [Ow7 |Ots24  [O2544 |[0O4559 | DOeds4 | Diber6s
Ich bin... — =

O weiblich | Omannlich | Odivers

Personliche Fragen beantwortet BOREGIO auch gerne telefonisch unter 0537 237 14 55.
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Anhang:
Grundsatzliche Anmerkungen zur Offnung der Fulligingerzone fiir den Radverkehr:

Ermitthung des Modal Sphits

Die nachfolgenden Fragen sind eine Erganzung. die uns bel der Radverkehrsplanung hilft. Wir méchien den
Modal Split ermitteln, d. h. die prozentuale Verteilung des Transportaufkommens aul werschiedene
Verkehrstrager oder Verkehrsmittel in der Stadt Gifhorn,

Bitte geben Sie an, welche Wege Sie an einem regularen Wochentag (Mo. - Fr.) durchschnittlich zuriicklegen.
Berlcksichtigen Sle dabel bitte auch regelmélige sbendliche Spazierfahrten und Spazierginge!

Ein Beisplel, wie die Tabellen ausgefiillt werden sollen, finden Sie auf der Rilckseite!

Walcha Varkehrsmittel Wi lang war
Wann hsben Wann haben Sie genuizi? Waichen Zweck der Weg?
Wag M““‘ Hz‘::“ {2 5. 7u Full, s, Pew als Fahrer hatto der Weg? {Gohatzen Sie hitts
Hr, . oder bftfatver Bite notienen Se | (2 B, Arbeit, Einka, cie Lisnge des
angekommen? il Fufiwege vl nach Hauae). Wioges migliche!
Wedkediamirisl oennu]

Bitte geben Sie an, welche Wege Sie durchschnittlich am Wochenende (Sa. - So.) zurlicklegen,

Wann haben Wann haben Sie ganutrt? der Weg?
:ﬂ M“* ...::’a‘.'“ 2 5. 5 Full, Bus, Paw als Fahies ::::‘r"'.“ (Bchatzen Sim i
; bogonnen? angekommen? | 7o MY S RO S |  Ortschafien, Einkaut, | o U030 S8




Gifhorn

FAHRRADSTADT
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e Nir Saadi- und Regionakentwickiung

Beispiele zum Ausfilllen der Tabellen aul Seite 3:

Beigplel: Durchschnittliche Wege von Montag bis Freitag

weg | o e W b | x5 Pl b ool Forre | hattedor Weg? | (5chitzen e e
Nr. bagonnen? ‘angekommen? | UCorMnfshier Sftienotion S | (2 8 Abeh Einka, | cla Linge des
2 alle Fufiwege und mach Hauae). Weges moglichs
Veskehmmitiel). ponair)
1 7:25 Uhr 7:55 Uhr Fahrrad, Bus, zu Full Zur Arbeit 13 km
2 11:30 Uhr 12:00 Uhr Zu Full Mittagessen 0B km
3 16:30 Uhr 17:15 Uhr Zu Full, Bus, Fahrrad Mach Hause 13 km
4 19:00 Uhr 19:30 Uhr Zu Full Spazieren gehen | 1,6 km
5 = . = . -
& - 5 ® - -
Beigpiel: Durchschnitiliche Wege am Samstag oder Sonntag
2 ; haben Sie genutz? : dor Weg?
et w | B = il ot D o s P B i
M| begonnen? angokommenrs | 00 Mt i petieien e ol 2o
1 7:30 Uhr 7:35 Uhr Plw als Fahrer Einkauf 1.2km
2 8:25 Uhr B:30 Uhr Pkw als Fahrer MNach Hause 1.2km
3 10:00 Uhr 15:00 Uhr Fahrrad Fahrradausflug | 30 km
4 . 2 =
4




Auswertung der Befragung zur ganztiagigen Offnung der

FuBgangerzone fiir den Radverkehr in der Stadt Gifhorn

Stand 02.09.2021

Insgesamt haben sich 331 Biirger*innen an der Befragung zum Thema ,ganztigige Offnung der
FuBgangerzone fiir den Radverkehr in der Stadt Gifhorn“ beteiligt. Die Befragung wurde im Zeitraum
vom 15. Juni bis zum 15. Juli 2021 angesetzt, aufgrund der geringen Beteiligungsquote jedoch bis
zum 31. Juli 2021 verlangert. Die Ergebnisse werden in den folgenden Abbildungen dargestellt und
textlich kurz erlautert. Die Angaben in den Abbildungen erfolgen in Prozent.

Wie haufig kommen Sie in die FuBgangerzone?

100
90
80
70
60
50
40
30 23,6

20
8,5
10 1,5
0 ]

mehrmals wochentlich ca. 1x in der Woche bis max. 3x im Monat weniger als 1x im Monat

66,5

Uber 66% der Biirger*innen besuchen die FuBgingerzone mehrmals wochentlich, 23,6% kommen
einmal in der Woche zur FuBgangerzone. Maximal dreimal pro Monat besuchen 8,5% der Gifhorner
Biirger*innen die FuBgangerzone und nur 1,5% der Biirger*innen kommen weniger als einmal pro
Monat dorthin.



Warum sind Sie hauptsachlich in der FuRgangerzone

unterwegs?
100
90 81,6
80
70
60 50,2
50
40 28,1
30
20 69
10 !
0 I
Arbeiten Erledigungen Einkaufen/Bummeln Durchqueren

Fast 82% der Biirger*innen besuchen die FuBgangerzone um einzukaufen oder bummeln zu gehen.
Die FuBgangerzone nutzen 50% der Biirger*innen um Erledigungen zu machen (z.B. Bankbesuche,
wichtige Termine usw.). Circa 28% durchqueren die Fulgangerzone nur auf dem Weg zu ihrem
eigentlichen Ziel. Knapp 7% der Befragten arbeiten in der FuBgangerzone.

Aus welchem Anlass besuchen Sie die FuBgangerzone?

80 72,4
. 70,9 4 69,1
60 54,2 54,5
49,4
50
3 42,4
40 38,2 38,2
30
21,8
20
10,0 12,4
10
I 2’4 4'2 I
. - N
X o 5 o 2 2 e 'S 2 e 'S Q o K 2
FHFITFFEFTSTEFSEE S
& A o & o ° o NN & 2 N
& < N4 & & & & oy & ) 3 Q @\’ P
o Q S o s(\oo (\Qo Q)o 6% \é’o V‘Q
& &S & O @ &P
O S G &8
& & 3¢ & &
NP\ & ol
& N
X
P

Hauptsachlich wird die FuBgiangerzone aufgrund des Wochenmarktes (70,9%) und der Gastronomie
(72,4% Eiscafés, 54,2% Restaurants/Bistros, 49,4% Backereien/Konditoreien/Cafés) besucht,

7
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Bekleidungsgeschifte werden mit 69,1% am dritthaufigsten besucht. Am wenigsten werden Kinos,
Museen und Arzte aufgesucht.

Wie kommen Sie regelmaRig zur FuBgangerzone?

70 63,8

60

50

40

30

20

10 +

3,0

zu FuR mit dem Rad mit dem OPNV mit dem Auto

Die meisten der Befragten kommen mit dem Fahrrad zur FuBgangerzone, danach folgt das Auto als
bevorzugtes Verkehrsmittel mit 40,4 %, um in die FuBgangerzone zu gelangen. Mehr als 29% der
Befragten erreichen die FuBgangerzone zu FuB und lediglich 3% verwenden die offentlichen
Verkehrsmittel, um zur FuBgangerzone zu gelangen.

Welche Vorschlage haben Sie fiir die zukiinftige Gestaltung
der FuBgangerzone?
70
60
50
40

57,4
51,1
34,1 36,0
30 233 21,8
2
| _ _
0

mehr Grin mehr Kultur mehr Geschafte mehr mehr Sonstiges
Restaurants/Cafés Sitzgelegenheiten

o O

Die Frage zur kiinftigen Gestaltung der FuBgiangerzone wurde von mehr als 57% der befragten
Biirger*innen mit dem Wunsch nach ,mehr Griin“ beantwortet. Mehr Sitzgelegenheiten wiinscht sich
die Halfte der Befragten. Der Vorschlag weiterer Restaurants und Cafés fiir die Gifhorner
FuBgangerzone wird von 36% der Befragten angegeben, dicht gefolgt von dem Wunsch weiterer
Geschifte mit 34,1%. Mehr als 23% der Befragten wiinschen sich mehr Kultur, um die FuBgangerzone
zu verbessern.



Wiirden oder werden Sie durch die ganztigige Offnung der
FuRgangerzone fiir Fahrradfahrer haufiger die
FuBgangerzone besuchen?

50 45,4
40
30
20

10

ja, ich wiirde haufiger kommen nein, ich wirde weniger kommen es andert nichts

Auf die Frage, ob die Biirger*innen durch die ganztigige Offnung der FuBgingerzone fiir Radfahrer
diese haufiger besuchen wiirden, beantworteten mehr als 45% mit Nein. Demgegeniiber stehen mehr
als 17% der Befragten, welche die FuBgangerzone haufiger besuchen wiirden. 37% der Befragten
gaben an, dass eine ganztigige Offnung der FuRgéangerzone nichts verandern wiirde.

Wiirden Sie durch die ganztigige Offnung der
FuBgangerzone haufiger mit dem Fahrrad zur
FuBgingerzone fahren?

100
80 73,2
60
40 26,8
) -
0
ja nein

Rund 73% der befragten Gifhorner Biirger*innen gaben an, bei einer ganztigigen Offnung der
FuBgangerzone diese nicht haufiger mit dem Fahrrad anfahren zu wollen.



Wie sehen Sie das Modellprojekt der ganztigigen Offnung
der FuBgangerzone fiir den Radverkehr?

70 62,7
60

50
40
30
20
10

sinnvoll/sinnvoll, aber skeptisch nicht sinnvoll

Insgesamt wird das Modellprojekt von fast 37% der Befragten als sinnvoll angesehen. Darunter
befinden sich auch Personen, die dem Modellprojekt skeptisch gegeniiberstehen. Knapp 63% der
Befragten sprechen sich gegen das Modellprojekt aus.

Welche Bedenken haben Sie durch die Offnung der
FuBgangerzone aus der Sicht der FuBganger?

90
20 78,1
70
60 51,4 51,4
50
40
30
20 11,9
P ]

0

keine FuRganger werden Radfahrer fahren zu schnell die FuRgéangerzone verliert
umgefahren an Attraktivitat

Bei der Betrachtung der Bedenken der Befragten wird deutlich, dass 78% der Biirger*innen das zu
schnelle Radfahren befiirchten. Dass FuBganger umgefahren werden sowie die Befiirchtung vor einem
Attraktivitatsverlust der FuBgingerzone bei einer ganztigigen Offnung fiir den Radverkehr wurden
jeweils von knapp 51% der Befragten angegeben.
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Wie beurteilen Sie die begleitende Offentlichkeitsarbeit(z.B.
Presseartikel, Banner, Flyer)?
35

30

25
20
15
10

0

sehr gut befriedigend ausreichend mangelhaft ungenigend

(€]

Die Offentlichkeitsarbeit zum Modellprojekt wird von mehr als 75% der Biirger*innen als gut bis
ausreichend empfunden. Circa 20% der Biirger*innen beurteilen diese als ungeniigend bis mangelhaft.
Im Gegensatz dazu gaben 4,5% eine sehr gute Offentlichkeitsarbeit an.

Welche MaBnahmen wiirden lhrer Meinung nach das
Miteinander zwischen Fugangern und Radfahrern in der
FuBgangerzone noch weiter starken?

70 61,4
60
50
40 33,4
30 27,3
20 14,6
: -

0

mehr Kontrollen durch die  mehr Offentlichkeitsarbeit mehr MaRnahmen sind weitere Vorschlage
Polizei nicht notwendig

Um das Miteinander in der FuBgidngerzone zu fordern, fordern 61,4% der Befragten vermehrte
Polizeikontrollen. 27% der Befragten wiinschen sich mehr Offentlichkeitsarbeit und mehr als 14% sind
der Ansicht, dass es keiner weiteren MaBnahmen bedarf. Sonstige Verbesserungsvorschlage sind mit
33% genannt worden. Darunter zdhlen zum Beispiel der Appell an die gegenseitige Riicksichtnahme
und Toleranz sowie der Vorschlag eines markierten Fahrradfahrstreifens.
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Wie bewerten Sie das derzeitige Angebot an
Fahrradabstellanlagen in und entlang des Steinwegs?

30 28,0
25
20
15
10
4,2
5
0
sehr gut befriedigend ausreichend mangelhaft ungenigend

Zur Bewertung der Fahrradabstellanlagen sprechen sich mehr als 72% positiv (sehr gut bis
ausreichend) aus. Dabei bewerten knapp 3% der Befragten das Angebot als sehr gut und circa 19% als
gut. Kontrar dazu gaben 23,5% der Biirger*innen an, dass sie das Angebot als mangelhaft empfinden
und rund 4% bewerten das Angebot an Fahrradabstellanlagen als ungeniigend.

Sind Sie fiir oder gegen die langfristige ganztigige Offnung
der FuBBgangerzone fiir den Radverkehr?

80
70

67,7

60
50
40
30
20
10

dafir dagegen

Die Frage nach der langfristigen Offnung der FuBgingerzone fiir den Radverkehr zeigt, dass sich mehr
als 67% dagegen aussprechen.
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Ich bin...

< - 47,5
40
30
20
10 83
: ]
berufstatig Schiiler/-in/ Student/-in Rentner/-in bzw. nicht berufstatig

Differenziert man nach der Berufstatigkeit, dann lasst sich erkennen, dass die Gruppen der
Berufstatigen und Rentner*innen/ bzw. nicht Berufstatigen mit jeweils mehr als 40% vertreten sind.
Schiiler*innen und Studierende sind mit 8,3% vertreten.

Ich bin ... Jahre alt

40 35,3
35
30 26,1
25
20
15,0
13,8 .

15
10 6,4

N -

0 1

10-17 18-24 25 -44 45-59 60 - 64 iiber 65

Die Verteilung der Altersgruppen zeigt, dass mehr als 35% der Befragten iiber 65 Jahre alt sind. Dieser
Gruppe folgen mit 26,1% die 45 bis 59-jahrigen. Die 60 bis 64-jahrigen sind mit weiteren 15% vertreten.
Die jiingere Bevolkerung konnte mit der Befragung nur geringfiigig erreicht werden. Das zeigen die
knappen 14% der Befragten, die sich zwischen 25-44 Jahren befinden. Die 10- bis 17-jahrigen nahmen
mit 6,4% an der Umfrage teil. Am geringsten beteiligten sich die 18 bis 24 -jahrigen mit knappen 3%.
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Mein Geschlecht ist...

60 53,1

50 46,6

30 A

20 ~

10 A

0,3

weiblich mannlich divers

Beziiglich des Geschlechts lasst sich feststellen, dass mannlich und weiblich annahernd gleich
vertreten sind. Die Frauen beteiligten sich mit knapp 53% etwas mehr als die Manner mit knappen 47%.
Diverse Personen sind mit 0,3% vertreten.

Fazit:

Entsprechend dieser Verteilung miissen auch die Ergebnisse der Umfrage interpretiert werden: Die
Mehrheit der iiber 65-jahrigen spricht sich gegen die ganztigige Offnung der FuBgéngerzone fiir den
Radverkehr aus, da diese Gruppe prozentual am starksten vertreten war. Bei starkerer Beteiligung der
10-44-jahrigen Biirger*innen ist ein Anstieg der positiven Riickmeldung fiir das Modellprojekt zu
erwarten. Durch die ungleiche Verteilung der Biirger*innen in den Altersbereichen und der nicht
erreichten 2% der teilnehmenden Bevolkerung, sind die Ergebnisse dieser Befragung fiir Gifhorn nicht
reprasentativ. Bei der letzten Befragung muss zwingend die starkere Beteiligung der 10-44-jahrigen
sowie die Teilnahme von mindestens 850 Biirger*innen erreicht werden.

Die haufigsten Anmerkungen der Biirger*innen:

Die Biirger*innen hatten zum Abschluss des Fragebogens die Maglichkeit, Anmerkungen zum
Modellprojekt zu machen. Am haufigsten wurde die Gefdahrdung kleiner Kinder sowie dlterer Personen
durch den Radverkehr genannt, da diese eine verminderte Reaktionsfahigkeit besitzen. Zudem gaben
mehrere Personen an, dass kein entspanntes Bummeln mehr maglich sei, da die Radfahrer zu schnell
fahren wiirden und keine Riicksicht auf die FuBganger nehmen. Dies wiirde zu Unfillen fiihren.
AuBerdem wird mehrfach kritisiert, dass E-Scooter trotz des Fahrverbots durch die Innenstadt fahren.
Zudem wird eine deutliche Ausschilderung der Schrittgeschwindigkeit gefordert.

Sandra Ulbricht, M.Sc.
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Fragebogen und Ergebnisse 2. Biirgerinnen-/ Biirgerbefragung zur
Offnung der FuBgingerzone fiir Radverkehr



FAHRRADSTADT BOREG|0

Gifhﬂrn Buro fir Stadt- und Regicnalentwicklung

FRAGEBOGEN ZUR GANZTAGIGEN OFFNUNG DER FUSSGANGERZONE FUR DEN RADVERKEHR IN
DER STADT GIFHORN

Liebe Blrgerinnen wund Blrger,

das Modelprojekt ,Ganztégige Offnung der Fullgangerzone fiir den Radverkehr in der Stadt Gifhom" endet am 30.11.2021. Mt
dieser Abschlussbefragung scllen die bisherigen Erfahrungen bewertet werden,

Wir wirden uns sehr freuen, wenn Sie den Fragebogen ausfillen und diesen am Rathaus der Stach Gifhorn bis zum 1511.2021
in den Briefkasten stecken Sie kinnen den ausgefilten Fragebogen auch an BOREGIO, Humboldtstr. 271 in 38106
Braunschwelg oder online an befragung@boeregio.de senden, fhre Angaben werden sebstverstandlich anorym und
ausschiiellich m Rahmen des genannten Projektes verwendet,

Bitte fullen Sle nur einen Fragebogen pro Person aus._ Informieren Sle bitte auch Ihre Familie, Freunde, Bekannte und Verwandte
in der Stadt Gifhorn Uber die Umfrage. Wir freuen una Uber Ihve Teilnahme!

Vielen Dank fir thre Unterstitzung! Oktober/November 2021

Fragen zum Modellversuch

Wie kemmen Sie regelmaBig in die Fullgingerzone?
[T zu Ful [ mit dem Rad 1 mit dem Auto [ mit dem QPNY

Wie beurtellen Sie die ganztigige Offnung der Fulgingerzone? (Mehrfachnennungen moglich)

[ Fulgenger*innen umgefahren werden

[ man als Radfahrertin zu sehr auf Fulgdnger achten muss
O Radfahrer*innen zu schnell fahren

[ man als Radfahrertin nur langsam voran kommt

[ die FuRgéngerzone an Attraktivitat verliert

[ sonstiges:

[J Positiv [ Megativ, weil

Haben Sie perséinlich gefahrliche Situstionen wahrgenommen?
[ Mein 0O Ja:

Unter welchen Bedingungen kinnten Sie sich die weitere ganztagige Offnung der Fullgingerzone vorstellen?

(Mehrfachnennungen maglich)
[ zusatzliche Malfinahmen sind nicht notwendig [ mehr Kontrollen durch die Polized

[ mehr Offentlichkeitsarbeit, zum Beispiel: [ weitere Vorschidge:

[0 die ganztigige Offnung flr den Radverkehr ist nicht gewdnscht

Die Fubgingerzone sall fir den Radverkehr

[ ganztéigig gedfinet bleiben (1 wie urspringlich gedffnet sein
Von: U Bia: Uhr
AndenTagen. COMo DI OMI ODe OF OSa [0S0

[J wie folgt gedffnet sein:

Eigener Vorschlag;

Fragen zur Person

11013 1147 [018-24 O] 25-44 [ 4559 [ 60-64 O dber 63

[0 welblich 1 méinnkich [ divers [0 méchte bch nicht angeben
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Modellprojekt ,,Ganztdgige Offnung der FuRgéngerzone

in der Stadt Gifhorn*

Vorstellung der Ergebnisse am 06.12.2021

Dr. Ing. Dipl.-Hdl. Rainer Mhinickel
Sandra Ulbricht, M. Sc. Landschaftswiss.
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Blurger*innenbefragung




1. Bilirger*innenbefragung

Befragungszeitraum:
15.10.2021 - 15.11.2021

Teilnehmer*innen:
~ 1560 Personen
~ 3,63 % der Bevolkerung in der Stadt Gifhorn

Im Vergleich

Befragungszeitraum:
15.06.2021 — 31.07.2021

Teilnehmer*innen:
ca. 330 Personen — 0,77 % der Bevélkerung

1. Biirger*innenbefragung

& leh bin ... Jahre alt

HauS g in %
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. Biirger*innenbefragung S s

2. Wite beurtelien Sie dis ganziagige Offnung der Fullgangerzens 7
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Stand Juli, 2021
Sind Sie fiir oder gegen die langfristige ganztigige Offnung der
Fulgingerzone fiir den Radverkehr?
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1. Birger*innenbefragung S s

3 Haben Sie personlich gefshdiches Situationen rwischen Radiahrenden und Gehenden wahrge nommen 7
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1. Biirger*innenbefragung ==

Folgende gefahrliche Situationen werden laut Fragebogen
wahrgenommen:

« Einzelne Kinder sind vor die Fahrrader gelaufen.
» Teilweise fahren die Radfahrer*innen zu schnell.

» Geringer Abstand der (iberholenden Radfahrer*innen zu den
FulRganger*innen sorgen vor allem bei alteren Menschen fur
Unsicherheiten.
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1. Birger*innenbefragung S s
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1. Biirger*innenbefragung e

Vorschldge der Teilnehmenden

« Verstarkte Kontrollen.

« Sensibilisierung der Radfahrer*innen fir geltende Regeln
(z. B. Schritttempo, Fulverkehr hat Vorrang).

» Positive Berichte Uber gutes und funktionierendes Miteinander.
» Feste ,Radstreifen” bzw. durchgéngige Radfahrspur.
« Einschrankungen an Markttagen oder bei Veranstaltungen.
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1. Biirger*innenbefragung S e

Fazit der Umfrage

« Erste Befragung im Juni/Juli 2021 aufgrund der Teilnehmer*innenzahl
und Altersverteilung nicht reprasentativ. Jetzt reprasentativ.

* In der ersten Befragung nur ~ 37% der Befragten fiir die Offnung.
Jetzt: 55%.

* Die durchgefiihrten MaRnahmen wurden positiv wahrgenommen.

» Subjektive Angste haben sich nicht verdndert. Eltern haben Angst,
dass ihre Kinder angefahren werden. Altere Menschen fiirchten sich
vor einem Sturz, wenn Radfahrende zu dicht tiberholen.

BOREGIO

W TIETT e e B

Fazit und Empfehlungen
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2. Fazit und Empfehlungen S e

Das Modellprojekt insgesamt war erfolgreich.
Die Offnung der Einbahnstrae Cardenap fiir den Radverkehr ist erfolgreich.

Die neue Markierung der Parkflachen am Schillerplatz ist positiv
aufgenommen worden.

Die Offentlichkeitsarbeit und die Birgerbefragung waren erfolgreich.

Es gab eine sehr gute reprasentative Beteiligung.

55% der teilnehmenden Bevélkerung sind fiir eine ganztagige Offnung.
Viele Akteure (ADFC, Behindertenbeirat, City-Gemeinschaft) fir die Offnung.
Der Umsatz im Einzelhandel wurde durch den Radverkehr gefordert.

Die Bedenken soliten ernst genommen und die Vorschlage berlicksichtigt
werden.

BOREGIO

2. Fazit und Empfehlungen T

» Ergebnis der Birger*innenbefragung verdffentlichen. . die siadt der Politik nun
b ol

« Zukunftige Regelung gut begriinden.
» Fortfuhrung der Offentlichkeitsarbeit.
« Beibehaltung zusatzlicher Abstellmoglichkeiten.
+ Markierungen beibehalten.
+ Anpassung der (Hinweis-) Beschilderung
an den Eingéngen der Fuligangerzone.
«  Weiterhin Prasenz der Polizei erforderlich.
« Nach 2 Jahren noch einmal die Offnung Uberpriifen. :
« Langfristiger Umbau der Innenstadt (Férderprogramme nutzen).




BOREGIO
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muehinickel@boeregio.de
ulbricht@boeregio.de
Braunschweig
www.boeregio.de

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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Ausgewabhlte Presseartikel



30.9.2020 KURT — Dein Magazin fir Gifhorn

Stadtgesprich
Radverkehr und Verkehrssicherheit werden

Schwerpunktthemen unserer Stadt - Als nachstes sind

Gifhorns Schiiler*innen mit Fragebogen gefragt
Bastian Till Nowak Vergffentlicht am 30,09.2020

Birgermeistar Matthias Nerlich {von links) und Gifhoms Radverkehrsbeaufiragter Qliver Bley 1auschen sich mit Sandra Ulbeicht
und Rainer Muhinicke! vom Biro fr Stadt- und Regionalentwicklung Boregio sus Braunschwesig iiber die Zukunft des Gifhomer
Radverkehrs aus

Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer im allgemeinen und Verbesserungen des
Radverkehrs im speziellen sind die zwei grofien Themen, denen sich die Stadt Gifhorn mit
dem Leitbild Mobilitat 2030 verstédrkt widmen mochte — vorausgesetzt natirlich, dass der
Stadtrat in seiner Sitzung am bevorstehenden Montag dafiir die Ampel auf Grin umstelit. Die
Arbeiten fir ein Verkehrssicherheitskonzept und ein neves Radverkehrskonzept sind jedoch
bereits angelaufen, wie Gifhorns Birgermeister Matthias Nerlich und  der
Radverkehrsbeauftragte unserer Stadt, Oliver Bley, in einer Pressekonferenz am Mittwoch
erlduterten. Noch steht alles am Anfang = und die gewollite Birgerbeteiligung steht auch
noch aus, Der Startschuss falit allerdings schon am Montag, wenn alle Schilerinnen und
Schiler der Gifhormer Grundschulen sowie diejenigen zweier weiterfihrender Schulen
(Dietrich-Bonhoeffer-Realschule und Ofto-Hahn-Gymnasiurm) mit Fragebbogen ausgestattet
werden.

Beim Fragebogen fir die Eltern aller Gifhorner Grundschiiler geht es in erster Linie um die
Verkehrssicherheit: Mit welchem Verkehrmittel kommt [hr Kind in der Regel zur Schule - zu
Ful, mit dem Fahrrad, Bus oder Auto; und ist es im Sommer anders als im Winter? Und wo
gibt es auf diesen Wegen migliche Gefahrenstellen? Diese sollen die Etern dann direkt auf
einer Karte eintragen.

Geschwindigkeiten und - auf Wunsch der Gifhorner Politik - das Uberpriifen von
Ampelkreuzungen darauf, ob das Anbringen eines griinen Pfells maglich Ist.

Beide Konzepte — Schwerpunkt Radverkehr und Schwerpunkt Verkehrssicherheit — méchte
die Gifhorner Stadtverwaltung gleichzeitig erstellen und spdter auch gleichzeitig umsetzen.
Oliver Bley: Wir versprechen uns sehr grolle Synergieeffekte, wenn wir abgestimmt in einem
Rutsch nach stadtweit priorisierbaren Malnahmen suchen.”



Beim Fragebogen, den die Schilerinnen und Schiler der Dietrich-Bonhoeffer-Realschule und
des Otto-Hahn-Gymnasiums stellvertretend fir alle weiterfilhrenden Schulen erhalten, geht
es hingegen vor allem um die Radverkehrsinfrastruktur in der Stadt Gifhorn: Wie oft kommst
Du mit dem Rad zur Schule? Welche Griinde kinnten dagegen sprechen, dies haufiger zu
tun? Was genau ist am Radfahren in Gifhorn woméglich zu unbequem oder zu gefahrlich?
Welche problematischen Stellen gibt es auf dem Schulweg genau? Und wie konnte das
Fahrradfahren zur Schule attraktiver gemacht werden?

Knackpunkte hat Rainer Mihinickel, Geschaftsfihrer von Boregio, schon auf den ersten Blick
an beiden Schulen ausgemacht; ,Teilweise gibt es gar nicht gentigend Fahrradstander - und
teilweise lassen sich die Rader dort auch nicht sicher anschliefen.”

Das sei zwar nur ein vergleichsweise kleines Problem — aber es steht symptomatisch fiir
Anforderungen, die auch Erwachsene stellen, wenn sie denn aufs Rad umsteigen wollen: Die
Verkaufszahlen von Fahrrddern brummen regelrecht — und die angeschafften Fahrrader
werden zum Teil auch immer teurer”, weill Rainer Mihlnickel zu berichten. Klar, dass man
dann sein Rad auch sicher untergebracht wissen méchte, wenn man es gerade nicht nutzt -
egal ob man als Schiler im Klassenzimmer sitzt, als Arbeitnehmer im Biiro oder als Tourist
oder Passant durch die Geschéfte der Gifhorner Innenstadt bummelt.

Das Ziel ist klar; ,Wir wollen in der Stadt Gifhorn in den kemmenden Jahren einen deutlichen
Sprung nach vome machen — und ein echtes Highlight fiir Radfahrer werden”, betonte
Biirgermeister Merlich = und réumte gleichsam ein: ,Dafir wird viel notwendig sein und es ist
auch noch viel Infrastruktur zu schaffen.” Moch in diesem Jahr soll es eine erste dffentliche
Runde zur Beteiligung der Bdlrgerinnen und Bilrger geben, berichtete der Gifhorner
Radverkehrsbeauftragte Oliver Bley - _selbstverstandlich mit Befragungselementen, so dass
sich auch alle selbst einbringen kénnen™,

Schwerpunkt Radverkehr

Lunéchst sichten wir, was es gibt®, erklérte Boregio-Geschéftsfihrer Mihinickel. ,Dann
schauen wir mit dem Aulenblick, wo starker Handlungsbedarf ist — und wo man mit relativ
wenig Geld vielleicht schon recht viel erreichen kann, und wo eher langerfristigp etwas
miéglich ist.” Betrachtet werden dazu auch die Unfallzahlen und natirlich die am héufigsten
zurlickgelegten Wege. Wir untersuchen also potenzielle Ziele und auch Quellen von
Radverkehr®, konkretisierte Landschaftswissenschaftlerin Sandra Ulbricht, ebenfalls tatig bei
Boregio.

«Im néchsten Schritt werden wir dann ein Netz erstellen mit Vorrangrouten, auf denen der
Radfahrer zUglg und sicher im Alltag fahren kann®, so Sandra Ulbricht. .Das muss nicht
immer an der Hauptverkehrestralle sein, das kann auch durch Tempo-30-Zonen fihren.” Die
kirzeste Route ist schlieflich nicht immer die schnellste. Wer als Radfahrer &rgert sich denn
nicht, haufig viel Zeit an roten Ampeln zu verbringen?

Die Fragebtgen der Gifhorner Schillerinnen und Schiller sollen beim Festlegen der
Vorrangrouten genauso Beriicksichtigung finden, wie auch die vom Radverkehrsbeauftragten
Bley geplanten Blrgerbeteiligungen.

«Sobald das Netz aufgestellt ist, werden wir alle Routen abfahren”, erlauterte Sandra Ulbricht.
Wo es hakt, muss nachgebessert werden — wir werden der Stadt dann zu allen Stellen eine
Kostenkalkulation vorlegen und auch eine Priorisierung vorschlagen®.

Schwerpunkt Verkehrssicherheit

Fir diesen Part wurde von der Stadt Gifhorn das Biro LK Argus aus Kassel beauftragt. Ein zu
erstellendes Verkehrssicherheitskonzept soll dabei alle Verkehrsteilnehmer beriicksichtigen
- neben den Radfahremn also gleichberechtigt Autofahrer und Fullganger. Sie alle miissen
sich schlieltlich den dffentlichen Raum teilen — und Konflikte sollen minimiert werden,

Fiir die Stadt Gifhorn geht es hierbei um vier Punkte: die Schulwegsicherheit, die Sicherheit
von Querungen gerade an stark befahrenen Stralen, das Reduzieren zu hoher
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Gifhorner Rundschau

Gifthorn wird Stadt fir Radler

Zwei Projektbiros erarbeiten mit Fragebotgen die Basis fir ein neues Wegekonzept.

Voo Anja Alsch

@hom. Der Stadirat diskutien am
Montagabend das Leithild Mobik-
it 20530 und soll dessen BEckpunkte
ol den Weg bringen. Fiir Birger
mebster Matthias Nedich ist das
eine wichtige Weichenstellung, wie
sich die Stadi in einem Jahreehm
entwickeln soll. 'Wir wollen 2inen
Sprung nach vorne machen, damis
Gilhvom ein Highlight Rir Radfahrer

Oliver Bley, Rodverkehrsbeauf-
tragrer der Verwaliung, ediutere:
WWir sehen die Schulwegsicherheit,
Redarf fitr Quenangshillen, das ho-
he Tempo biei Autos und Grinpfeile
an Ampeln relevant an und setzen
aul Synergiecflekte, weil es dabei
Schnittstellen giba.*

Rainer Mithinickel, Geschiifis-
fithmer des Biiros Bdregio englinate:
MWir fangen nicht bei MNull an. Das
besiehende Radwegekonzept wind
erst einmal dberprifi. Aullerdem
wollen wir die Knackpunkte wie
Unfalistellen ermitteln.”

Ein Workshop der vor allem
Unternchmen ansprechen soll, sei
in Vorbereimung, denn: Fir den
Handel sind Absiellméglichkelien

h%mﬂu“ﬂ““wﬁ!kﬂm_m

in Zeiten tewner Pedelecs ¢in Stand-
ontfaktor” Die hohere Geschwin
digkeit der E-Bikies erfondere auler-
dem neve Raumibtsunpen, damit
Radler, Autofahrer und Fullginger
chne Konflikipotenzial aoskony
TmEn,

Wie seine Mitarbeiterin Sandra
Ulbricht beschrieb, ist ein Wunsch-
linfennetx” angestrebi, das neben
den Hauptrouten Aliernativen [l
Radler aufreigi. Dieses MNetz soll

méghichst bis lahresende in die Gre
mien, um weiltere Details festzule
en

Erster Bawstein wird nun eine
Fragebogenakiion filr die Schulen
sain. Das Bdm LE Argus setzt bei
den Grundschulen sl Verkehrssi-
cherheit, fragt Wege und Problem-
stellen ab. Biregio arbeitet mit dem
Do-Hahn-Gymnasium  (OHG)
und der Dietrich-BonhoeferReal
schulbe [ DBR) rusammen. ,Da zeig

SN FIITCY: RORICAT WATHATL ¢ P

TURE | WLATF fTii

sich schon, dass betm QHCG der Ein-
ganpsbercich zu wenig Platz fir
Stelmbdglichkeiten bietet, an der
DBR macht Radishren keinen
Spall - die Parksiuation st mangel-
haft®

Bis & Oktobersollen dic Fragebo-
gen susgefiilll sein und gehen am
20, Oktober in den Arbeitskreis
Radwerkehr in dem neben Politik
und Verwnliung auch Polizel und
ADFC mimwirken
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Aller-Zeitung

Radwegkonzept: Vorarbeiten starten mit
Fragebogen an Githorner Schulen

Zwei externe Baros nehmen den Verkehr in der Stadt unter die Lupe - Prioritaten der nachsten zehn Jahre werden festgezurrt

VON ANDREA POSSELT

GIFHORN. Am Montag ent-
scheldet der Gilhorner Stadt-
rat iiberdas Leithild Mobilitat.
Damit wird festgezurrt, nach
welchen Prioritaten in den
nachsten zehn Jahren der Ver-
kehr gestaltet wird - Fiir Full-
ghnger, Rad- und Autolahrer
Besonders in den Fokus nimmt
die Stadt gerade die Aspekte
Radwegkonzept und  Ver-
kehrssicherhedt. Zwei exteme
Biiros sind dafiir engagiert.
Der erste Fahrplan steht und
wurde vom stadtischen Ver-
kehrsexperden  Oliver  Bley
und Hirgermeister Matthias
Merlich am Mittwoch vorge-
stellt. Rainer Mihlnickel, Ge-
schiftsfithrer von Haregio,
und Mitarbeitern Sandra Ul-
bricht. berichteten iiber den
Part Radwegkonzept,
Gilhom wolle ,einen deat-
lichen Sprung nach vorne ma-

chen und ein echbes Highlight
fiir Radfahrer sein®, sagte
MNerlich. Das passiere am bes-
ten aus einem Guss und nicht
in Einzelprojekten, erganzte
Bley. Quermmngshilfen an Stra-
Ben, Geschwindigkeiten von
Autos und pewe Grin-Pleile
an Ampeln nannte Bley als

me angucken, Unfallzahlen
analysieren”, erlauterte
Muhlnickel. Selbst Detfails,
wie kilnftig Radwege im Zuge
des Pedetec-Booms auszuse-
hen haben, werden eine Rolle
spielen. Lie Planer werden
Fragebigen an der Bonhosf-
fer-Realschule und am Otto-

Beispiels fir Hahn-Gym-
den Bereich Stadt setrt nzept nAsium  vers
Verkehrssi- - auf Ko teilen. Erste
cherheit. aus einem Guss Analyse nach
Speziell daz einer Crishbe-
Thema Schulwegsicherheit gehung: An beiden Schulen

nimmt das Hiiro LK Argus aus
Kassel unterdie Lupe, Dazaist
ein Fragebogen entworlen
worden, der ab Montag an al-
len Gifhomer Grundschulen
verteilt wird, Abgabeschluss
der Bogen ist am Freitag, 8,
Ohtober.

Die Gestaltung des Radwe-
genetzes nimmt das Biro Hb-
regio unter die Fittiche, . Wir
werden uns die Verkehnsstro-

mangle es auf jeden Fall an
Abstellplatzen ltr Fahrrader
Ein Teil der Begutachtung
werde das Buroauch selbst auf
dem Rad erledigen, emanzte
Sandra Ulbricht. Ihr erstes
Urteil: Gifhom ist schon gut
aufgestelll. Die Zahl der Rad-
fahrunfille sei vergleichswei-
& (NG,

Die beiden externen Exper-
ten lobten, dass die Stadt Gif-

Neues Radwegkonzept in Arbeit. Blrgermeister Matthias Nerlich, Oliver Bley, Sandra Ulbricht und Rai-

ner Mihinickel von Béregio (v.1.) stellten das Vorhaben vor.

horm auf eine maglichst breite
Beteiligung der Oifentlichkeit
setre. Neben dem Arbeits-
kreis, zu dem Polizei und

ADFC gehdren, st auch an
eine Birgerbeteiligung  ge-
dacht. Fubgédnger Rad- und
Auntofahrer - alle sollen im

FOTO AHDREA POSSELT

Blick sein. .Aber wir haben
nun einmal einen begrenzien
Raum, das muss jedem klar
sein”®, sagte Nerlich.

3uny1az-43| |V 0Z0T 0TI
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Innenstadt: Radeln in der Fufigangerzone,
Einbahnstrafien-Regelung fiir Autos?

Stadtverwaltung chattet in Zoom-Video-Konferenz mit Gifhornerinnen und Gifhornern Gber Konzept

WON DNREN RETHEISTER

GIFHORM. Drie Gihiormer Full-
gangarzene stohl anmibielbas
vor elmem Umbrach, Noch in
di#sem Frahjahr soll dort sine
sechsmonatige Pilol-Tesipha-
s zum ganziigigen Radfuh-
ren slarken -

Kamen schon erste Anlworlon
aus der Runde sul den Bild-
schirm,. .Sie sind alle 2o
schmell fikemich . sagl Klesen,
die mil dem  Eingabedeld
kamplt und auch noch die
Anbworben _JIa®,  Mein® und
«Wisloicht®  anlegon  muss,

L maiston

mut  Boteili- — Haken setzen
Bimer. | werklags 18-11h | L0
s |t s |
Chatder Stadi Sandra Ul

Gillborn nail Flanerm, Fadchlea-
ten  sowie  Einwohnerinnen
und Emwohnerm

Soll die Fubgingerzone
gz taig iy Falerader gedall-
nel werden?®  Stadiplanerin
Madke Klesen hal e Frage
wul der Loam-Flatiiorm noch
mchi ru Ende mingetippt, da

brichil vom Planungsbiire B5-
regha laben michi nar die Full-
gamgersone sl dem Plan. Die
rangiert b ihnen als Radros-
1& unier der Rubrik  Haupi-
ke, Als  hiherweriige
<Vorrangroute® fir den Rad-
verkehr nehmen sie sch am
Anfang ibres ‘v'nﬂugl. iem na=

genannien Cily-Ring aus L.
neburger Strafle, Celler Stra.
Be, Allrrstralie, Fallorsleboner
Sirafie  und  Konrad-Ade-
nauee-Strale vor. Dart sehen
sie enormen  Handhngshe-
dard, wm das Radiahren attrak-
tiver za ma-

‘hﬁzﬂnglr =+ Breite Kampagne sol
Werhdlinis-  Eimwohnerinnen und
se” hal Ul

bricht  ani  Eimwohnes betedigen

den  Sirallen

rumd um die Innenstadt ausge-
machl Ot ssden kambinkors
Geli-Radwege wie elwa an
der Konrad- Adenauer-Sirafie
i heide Richiungen zu befah-
ren oder schiale ek L]
wie ain der Celler Strale fie
Radlabrer freigegeben. Am
Schillerplatz soi sine kemplel-
1o Newordnung notig, sn an-
deren Stellen schlagen dis
Panet Fahrradschutzsireilen
aul den Fakrbabnen vor - an
Caller and Adenaser-Sirafe

Online-Infonachmittag:
80 Gifhorner chatten mit

Mahr Teilnelmer im Chat-
Room ale sonst im Ratesaal
Don  Eoom -Video-Infonach-
mittag zum Radverkehrskon-
epl in der Innenstad ! werlet
die Staidt Gilhom als Erfulg.
B0 Interesxiorte aus der Bir-
gerschalt haben teilgenom-
men,. = gab mnd genaiso
viele Chab-Beilrdge. Auch
Birgermeister Matthias Ner-
tichistvon diesem aus der Co-
i -Hrise geborenen Formal
ke rzengt.

dch bin begeistert®, sagl
Neglich e Begrifamg der

Videokanfaren: -Hunde
Das st mahe, als wis sonst had
Veranstalhungen im Rathas
rum Thema Mohilitat hat-
ten.” Die Frage der Innen-
wladi-Cruermg  per Fahrad
sol allerdings auch sine wich-
lage

Cras meckt man auch am
Chat-Vedaul. Dort  stellen
vinle Teilnehmende Fragen
etwa Tur Freigabe von Geh-
wegen I Hadler umd
emiean moglichen Tempe-J10-
Limnat aul den Strafen nund
wm die Innenstadt, dullem

fhre Meinung u Faharad-
wtrwifen and der Fahstahn vd
beschwaren deh aber Radm-
pel in der City, Gleich zu Ane-
fang machi die Malrheit kiar,
fiir winve ganetigise Ol
der Puzo filr Radler zu sein.
«Wis wenlen dis Maldungen
fir die weilere Beratung be-
ricksichtigen®,  wemprichl
Verkehrsplaner Oliver Bloy.
Neglichs Bilanz nach an-
derthalb Stunden Chal el
Vidleo-Konlerenz: _Ich finde
w4 bodl, wie in diesem Format
diskutiert werden kama, *

jeweils in Fahriichiung Sia-
den. Das sed aber mer eine
kurglristige Lasung, bangfris-

miissie baulich shwas go-
achehon,

Aus der Runde. die wenig
Sympathien fir Schulzsires-
fen  Aubert,
kammen Vor-
schlige  im
den Chal, har
den Kraltver-
kehr den 03-
bp-Ring e
Embahnstralic zu  erklinen,
LDan haben wir durchdachi®,
sagl Oliver Bley von der Stadi-
verwaltung. . Machbar ist al-
lew, e Kosted mur Geld.” Und
s gebe Fragen cum Umbaw
der Krenzungen und 2u Um-
wegen lur Reltung, Feoer-
wehr wnd Polizei

Und dis Furol Sie [ Rad-
lahres 2a Sllnen lanktioniers,
wenn man bestimmbe Punkie
beaehie, sagi Mihinickel Ei-
wa den Wochonmaarkl im MNar-
den und Einige Engstellen vor
allem ian Sikden der Pulbgin-

reome, Jeh welll, dass die

nung der Fubgingermone
kontrovers diskubier! wind *
Was sichian Vordaaf des Zoons-
Veartrags im Chat-Kanal bestd-
tigl. Drort benichten Teilneh-
mende von ihren Erffahrungen
mil Radlermn in der City, otwa
naulich in Hihe Galipp ,lasi
wmgemkht® worden 2 sein,

Dieshalh  sollen die  Cil-
homerinnen und Gifhornsr
starker einberogen werden,
D St willl moch in diesem
Wamal einem Onkine- Prage ba-
gen aul ihre Homepage stel-
len, auch sine gedmckie Ver-
sbom il in Planung. Miiblni-
kel Eine broite Kampagne
i1 midtig.”

hibhlnickel sielli sich vor,
Flachen der Fullgéngerzone
mil Piltogrammet o markie-
ren. lm Marden kiinnie s vier

Mister breiter grau gepilastor.
ter Bereich als kombinierie
Geh= und Radweg-Lone go-
kennzeichnel werden, sddlich
der  Himdemburgstrale  der
bireite rol gepilas-

terl= Teil suf der

laben, sagl Bley. B gibt moch
viel za besprechien, der Zoam-
Machmittag war sin Anlang.
Milhlnickel: .Es gehl michkis
mid dor Hrechstamge.

tuakis. ; " Muchene Bin- y
geushoag < oo --""ﬁ Bahnatrafion-

tg miissten
dernisse im Siiden
abgebaul werden:
etwa die quadrati-
sche  Sikzgruppe
an der Allsr-Apo-
thele

Liel vet e, noch
Ende des Jahres
konkroate Belal-
mahmepvarschli-
ge vorliegen zu

‘Fodemant

'l-". regehung it
__Im Gesprich

8un)az49||V TZOT €'V
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Fullganger

Ein Pikiop amm auf dem Weg Bichtung Markiplats kennte nach der Idee dey Planun bums Orient lerung bt e

Fullgdnges nutren die Rancds tralle links und rechits, Fehrmadtahre: vorfufiweiss die MTie

MU RN ED D

Test: Fuligingerzone fiir
Radler ganztigig offnen?

Bisher gilt dort ein Verbot fur Radler von 11 bis 18 Uhr. Auch die
Umgestaltung des City-Rings ist Thema der Burgerbeteiligung.

Vor Daniels ¥onig

Gifharn. Wie lasst sich aus Githorns
City Ring und seinct Fulgangerro
e ein mdfabrerireundlicheres und
sicheres Mlaster machen? W
witrschen sich dic Gifhormer™ Wel
che Pane for das Radverkehrkon-
rept 2021 waren umsetrbar® Um
diese Fragen drebie sch dan degitabe
Burgerbeteilypungslonmat der
Stact, ru dem sich wn Dienstag
B0 Teitnehmer angemeldet hatten
Vi so viel Interewe war auch Bitr
gormenster Matthias Nerlich ange
tan. Nebwen Malke Klesen und OB
vier ey vom Fachberesch Stadipls
nung. die die Ondine Konferens mo
derierien. waren Sandm L'Theichi
ur] Haireer Miahtmscioe! vom Braen
schwriger Manungsbiro  Boregio
rugeschaltet, die den be-Zustand
fiir Radiahrer skirrieren und mig
liche Pervpektiven aufreigten

Dae Frage, dic sich die Poditik stel
len musa, b Welche Querang rwd
schen Mord und S8d st die sinn-
vollste Soll die PuBgangersone,
die Radler bisher mur von 15 bis 11
Uhr belahren darfen, gnrigy e
offnet werden? Das Planungabiro
wiirde dieses Ziel pedenfalls anstre
ben - wnd die Akneptans runSchsl
fiir sechs Monale lesten. Und eine
Streckenfilbrung Uber den City
Ring” Wire an vicken Stellen mit
enowmem baulichen wie finanric
len Aufwand verbunden, Knolen
punkte wic der Schillerplate miis-
fatt Ubserplan] wetdon

Zum Status quo hielt Muhinickel
fest, dass viche Abstellanlagen ver-
aliet seien, o kaum cigens Ampein
oder Ampelphsen fir Radishrer

grbe Viele Hadwege schen rudem
nicht breil genug. Ot gebe o ihn
nur sl ciner Siralenscite, sodaes
sich dort Radishrer ous bekden
Hichtungen  begrgneten.  Laulen
dann auch noch Spanerginger ent
lang. reicht der Platr bel Weltem
nkchi So skehit es bebspleivwebse aul
der  Konrad-Adenaver-Siralle aul
Habhe des Krvishauses 1] s Hier
emplchlen dic Pancr daher lang
fristig einen Radweg in Richtung
Siden [Allerwelle), Der Gehrorg in
der engen Celler StraBe, der lor
Iadier fretgegeben st ist ehenfalls
ruschmal Deshalb e such hier dic
Moglichkewt for  nchiungstrenes
Fahren aul beiden StraBiensciten
wichtiy Bis dahin konnlen Fahr
radschutzstrolen suf der Fahrbahn
errichiel wenden

Bed Schutmareifen thalt os Mablm
cheel fir sinnvoll, diese dort barblich
honorsuheben, wo  viele Aula
langinhren. Ein anderer Nutrer sah
do grundsatrliche Problem, doss
diewe Beresche mugeparkt wiirden
Ein wetterer Rilrger argumentiente,
dasa sich Allere und schr junge Rad
fahrer umsicher fahllen, mil Autos
cine Fahrbahn mu iellen

Zum Thema Fullgingerrone
sicilie Muhinickel Vor- und Nach
tefle ciner gannagigen ffnung in
den Raum. Die Geschilfle kinnten
direkl mit dern Had angestewert wer
den, sodass weniger Radfahrer auf
dem City-Ring enlerweg wiiren,
der Einrelhandel werde bricbt. An
dererseits kimnien sch Mere Full
ganger unsicher fihien. Im Stden
bt ot rodem an der Ecke Dode
manmiralle eine Engielle durch
Banke und cinen Malleimer, dic

wohl entlermt werden missten, um
penug Matr fir slle fu schalfen

Um ein wenig Ordnung bezie-
hungsweine COrientherung m bielen,
wiire & denkbar, auf den vier Meter
bredlen Weg im Norden Richtung
Marktplaty der sich auch optisch
von den Randstreifen  lnks ond
rechis abhebt, Piktogramme mit
Fahrrad end Fulgangersymbol aul
rubringen. Das kinnte bewirken
dam Fulighnger vorrugswene am
Hand entlangschiendern,  Hadler
dadtsr die Mitte nutren Zudem wi
ren Hinweisschilder wie Miteinan
der: Radlshrer bei Schrittiempo
fahren” fir gegermeitipe Rocksachs
nahme wichtig Dée ldee kst men. die
Fullgangerrone noch im Frihgahe
ganrimig ru offnen - Wir rundchst
ein halbes Jahr Einrelhandler und
Polited sollen darn ru den Eflekien
befragt werden Die Verwallung
mikchite mudem petet figig vine Aor
gerbefragung anlviern. Der Knick
wall konne nicht bertckaichiigt
werden, betonen Mihinickel und
Oiliver Riey Die privaten Resitrver
halinisse lassen e nicht ru

Die Politik soll noch in diesem
(martal (ber pannnty mutrhare
Querunguniglichkeiten in Nord
Sod-Richlung  beschlicllen.  Im
niichiten Schrill sollen Viormang.,
Haopt- und Nebenroulen festge
logl, im vierien Ouarial etne Prioe
tatenlisie erstell werden

Reden Ske mit!

Was haben Sie fir

ideen fir Radtahme?
githorner -rundschau.de
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etzt will es die Stadt wissen: Umfrage
zur Radverkehrs-Qualitat in Gifthorn

Vor Start der probawelisen Freigabe der Fuligingerzone sind die Blirgerinnen und Birger gefragt
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Stadt Gifthorn fragt: Wie beurteilen
Sie die Lage fiir Radler in Githorn?

Fragebogenaktion bis zum 15. Mai -

GIFHORN. In einem Miokpro-
ekl will die Stadl Gillwan les-
tiem, ob sie die Fafiglingemone
dauerhal ganztlifg e Red-
fahrer fred geben kann. Doch
ikt Wikl dbe Vrwaltumg
vorly din Birgerinnen and Bir -
oern wissen, wiie s das Rad
muizen, wie sk die Radweg-
ntrastmaitur und den Siellen-
wierl dies Rades als Virkelirs-
mitted der Pukuntt bewerten.
Vorsussichilich his zum 15,
Mai kinnen die Fragebigen
auspelilll und  sbpeqgeben
werden,

I filnd Kstegorien fragl die
Staidh die Tedlnehmer ab, Per-
sanliche Angabon und Aus-
kiindte um Mutzungsyverhal-
tien sind auszufillen, sher be-
sandars spannemd diidie (e
Verkehrsplanes Cliver Bley
ik sarin Team din Antwort aal
disse Frage sein: ,Wie he-
urtellen Sie die detzollipe Ge-
sanutsituation fin den Bacdver-
kel in der S1adl Githam 1
‘Weitere Fragen drehen sich
um Zustand der Wege, Ver-
ehrstilbrang, Chaermg s ig-

e

G
a 8
[ W

zone I

{ TAX

si

ﬂ'

Gifharn will in den kommen-

lichkaren, Ahstellaniagen  den Wachen mil @iner ol lensi-
und Sicherhedt, Und wie wol-  ven Offenifichkedsarbett da-
len die GH- raul Enstm-
horner  hin- Sommer mion,
gal  an dbie s soll das < Mithilfe
Stadl muttel-  Pilotprojkt zum ganztagigen  von verschie.
len? Radfahren donen Wer-
Den  Fra- in der PesmilEbedn s
gebogen kon-  Fubgangerzone starten wie Kontrol-
nen sich G- len durch die
horoer micht nur hier aus der  Polized und dem Ordaangzaml

AZ schnwiden, sondern auch
von der Homepage der S1adl
Gifhorn hieranter liden. Bley:
<D Abgabe kann sndweder
am Rathans dor Stedl Giflam
(Briefkastenainwur] oder per
Post an das Manungshiino o
regin in der Hombaldtstrafe
21 i 38106 Braunschrwesig er-
folgen.* Teilnehmeode kin-
nen idle gedruckten Frageba-
gen auch messchowiden ud
ainscannen, mit dem FHandy
abfoiografieren oder  direkl
am Bildschirm susfiillen wud
danach Scans adier Folos an
mmm @hoeregioade son-

Voraussichilich ab 1. Juml,
vislledcht auch erst einen Mo-
nal spiter, starfel das secls-
monabige Pilotprojek!  um
ganzitgpigen Radishren in der
Fuflgngeroone. Die  Stadl

werden die Racdishrer und
Fofupiaser sl das ganziicgige
Mlileinander aufmierksam. ge-
macht®, sagl Verkehrsplanes
Ciliver Bloy, Bis dahin gebe o5
noch emiges - erledigen:
. Bis zum Beginn der Testphae
= milssen noch dis sinzeinen
Werbemitted nmd Infomm stie-
nien dir Offenflichikeit sttt
gestaltet und hengpestedll wier-
den. Ene  Bodenmrkisming
wind noch sntwickell umd fir
S kienusgen in der Fubighn.
gerzone genatat. Gopridt wird
derzell audy, ob msstzliche
moblle  Pahrradabstellania-
gen o die Testphase bersit-
gestellt wenden kiamen. ©
Bislangistdas Radeln in der
FuBglneerzone an  Werkin-
gen rwischon 18 und 11 Ul
erflaubl, nur an Sonn- und
Felertagen ganctigig. med

-

Ergebnisse sollen ins Pilotprojekt der Stadt einflieBen
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Stadtgesprach

Was sagen Sie zu Githorns Fahrradverkehr?

bnisse flieBen

Von Bastian TillHowak

Dass das Fahrradfahren in vie-
len anderen Stadien weltaus
altraktiver als in Gilhorn ist,
ist kein Geheimnis, Verwirren-
de Verkehrsfithrungen, Radwe-
ge in schlechtem Zustand oder
auch mal gar nicht vorhanden,
andernorts eingequetscht zwi-
schen dem  physisch iiberle-
genen motorisierten  Verkehr
und parkenden Wagen am
Strafienrand - und dann auch
noch daz villige Fehlen einer
verniinftigen MNord-Sid-Route
im Innenstadtbereich.

Ja, e5 st wirklich nicht ab-
zustreiten, dass Githorn in Sa-
chen Radverkehr einiges auf-
zuholen hat. Das belegt auch in
beinahe schon resignierender
Kontinuitat der zweijihrliche
Fahrradklimatest des  Allge-
meinen  Deutschen  Fahrerad-
Clubs (ADFC): 143 Teilneh-
merinnen und Teilnehmer he-
scherten unserer Stadt dar-
in zuletzt eine 4.9 als durch-
schniftliche Gesamtschulnote
— kein gut; kein befriedigend,
perade mal noch avsreichend,
das Klassenziel jedoch ist weit
verfehlt. Unter 415 Orten mit
20,000 bis 50.000 Einwohne-
rinnen und Einwohnern belegt
Gifhorn damit dentsehlandweit
Platz 368. Beschamend!

Ampelschaltungen v Rad-
fahrer, Breite und Zustand der
Radwege sowie Verkehrafith-
rmng an Baustellen sind die
argsten Kritikpunkte. Dass sich
all das drngend bessern mnss,

in weitere Planungen ein

- oy R
Auch HURT-Chefredakteur Bastian Till Nowak gehirt zur i
Gruppe der Velomobilisten in Gifhorn. wad"’:"ﬂmw

ist Politik und Stadeverwaltung
lingst bewusst, Wer den globa-
len Klimakollaps ernst nimmt,
kommt an einer Forderung des
Fahrradverkehrs nicht vorbei.

Auf Basis des vom Gifhorner
Stadtrat bereits beschlossenen
LLeithilds Mobilitit 2030 wer-
den deshalb zurzeit detaillierte
Planungen zu Radverkehr und
Verkehrasicherheit erstellt. Dia
Stadbverwaltung - arbeitet da-
bei mit dem Braunschweiger
Planungshiiro Boregio zusam-
men, Und: Nach den .guten
Erfahrungen bei der Erstel-
lung des Leithilds" sollen dabei
«auch und vor allem wieder die
Gifhornerimnen und Gifhorner
mitwirken kinnen, so Blirger-
meister Matthias Nerdich.

Bei einer ersten Online-Kon-
ferenz haben bereits zahlreiche
Biirgerinnen und Biirger mit-
gemacht, weitere Beteiligungs-
formate sind geplant — dazuo

gehirt auch der nebenstehen-
de Fragebogen, mit dem Sie,
liebe Leserinnen umd Leser,
sich selhst einbringen kinnen,
<IHe Befragung soll ein Stim-
mungshild wiedergeben, Sie ist
nicht darauf awsgeiegt, reprii-
sentativ zo sein”, so der Gifhor-
ner  Radverkehrsheauftragte
Oliver Bley, . Alle Anmerkun-
zen, Hinweise und Anregun-
gen werden  ausgewertet unid
flichen in das Kongept ein.
Alle Einsendungen bis zum
15. Mai werden berticksichrigt
und anonyvim ausgewertet. Ein-
fach ausfiillen, ausschneiden
und ab in die Post oder direkt
in den Briefkasten an Githorns
Rathaus einwerfen. Alternativ
kinnen die Fragebdgen auch
gescannt oder mit dem Handy
abfotografiert und dann per
Mail eingereicht werden. Fra-
gen beantwortet das Planungs-
bitro unter Tel. 0531-2371455.

BKURT
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Wie gut lasst es sich in Gifthorn radeln?
405 Teilnehmer bewerten die Stadt

Auswertung lauft noch = Im Jumi startet Pilotphase zum ganztagigen Radeln in der Fuflgangerzone
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22.5.2021 Gifhorner Rundschau

GR, 22.05 2021

Ab 1. Juni diirfen Gifhorns Radfahrer
durch die Fugingerzone fahren

Das Pilotprojekt wird bis zum 30. November laufen und soll Vorbildhaft fir die ganze Region sein.

vion Frank Spyea

Githen. Fehrmudiahrer i der Full
wirgersone T Was nach einem Wi-
dergpruch klings, wisd abdem 1. ju-
ni gelebn Realitil n Seinvweg o
Gilhoem Dhann namlich sanel die
Probephase Kir de gantagpe (41
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Radeln in Fuzo: Infokampagne
soll uniibersehbar sein

Banner und Piktogramme in der ganzen Innenstadt geplant - Befragungen und Kontrollen

VOM DIRK REITMEISTER

GIFHORN. Jetzt stehl es fosl:
Ab 1. Juni ist ganztdgig Ra-
deln in der Gifhormer Fullgan-
gerzone erlaubl. Erst einmal
fiir ein halbes Jahr, Am Ende
der Pilotphase soll eine Ent-
scheidung zur dauerhaften
Weiterfithrung anhand der
Erfahrungen  fallen. Nun
kommt os auf die Ricksicht-
nahme der Radlahrer an, ob
sie auch darilber hinaus fah-
ren diirlen.

WVoraussichtlich am  Tag
vorher werden einlge emsige
Heller munter in der Fuligan-
gerzone wuseln. Es geht um
die umlangreiche Information
von Fullgdangern und Radlah-
remn in der Innenstadl dber die
neue Verkehrsregelung. . Wir
werden sehr kurzfristig all
diese Dinge in den Strafen-
raum bringen”, sagt der Rad-

Ganztdgipes Radfahren in der FuBgdngerzone: Am 1, Juni beginnt

die sechsmonatige Testphase,

Stein-Schule, an der (Juerung
Hindenburgstrafle in belde
Richtungen, am Ceka-Brun-
nen und an der Aller-Apolhe-

verkehrsbeauftragte der ke installiert die Stadl sie.
Stadl, Cliver Ein mal ein
Bley § Meter grofie
Zenar " Stadtwill motivieren, Radfahr-Pik-
dafttr  sind  Richt mahnen togramme
grofie  Ban- wird die Stadl

ner = hdngende und in elner
Art Pavillon aufgestellie - an
sieben Standorten vorgese-
hen, erldulert Dr. Rainer
Milhinicke] voem Planungsbil-
ro Bregio. An der Infolalel
aul dem Marktplatz, am Ge-
linder der Milhlenaller-Brii-
cke, an der Freiherr-vom-

anzehn Standorten aufs Pllas-
ter pinseln., Sie dienen Rad-
fahrern und Fuligdngam zur
Orientierung. Zwischen
Markiplatz und Hindenburg-
stralie sollen die Radler die
grau gepflasterte Fliche mut-
zen, entsprechend Kommen
dort die Piklogramme in beide

Richtungen hin. Zwischen
Hindenburgstrafe und Ceka
sollen die Radler auf dem rot
gepllasterien  dstlichen  Be-
reich der Fuzo radeln und da-
nach weiter aul den rol ge-
plasterten  westlichen He-
reich bis zur Bodemannstrafie

Mehr Attraktivitat {ir Rad-
ler: Mobile Fahrradabstell-
Bilgel installiert die Stadt in
Hohe Kavalierhaus, Nolte,
Dolomiti, Ratsapotheke und
Galipp, Der Cardenap wirdab
1. Junl auch in der Gegenrich-
tung filr Radler frel gegeben.
Die steben queren Parkplitze
aul dem Steinweq aul der Al-
lerbricke und vor Ddnger

werden zu vier Stellplatzen in
Langsaufstellung.

« Wir wollen nicht mit mah-
nendem Zeigefinger aul ein-
zelne rugehen®, sagl Bley
zum Inhalt der Kampagne.
Die Stadl wolle eine Almo-
sphire schalfen, die zur
gegensaitigen Ricksichinah-
me animiers. Aul diese kom-
me es an, wenn die FuBgdn-
gerzone auch dber den
30, November hinaus ganzts-
qig Hir Radfahrer frel bleiben
soll. . Radishrer dirfen lah-
ren, missen aber Ricksicht
nehmen. Fubgdnger haben
Vorrang.® Das bedeuls wah-
rend des Wochenmarkls
schon elnmal: absleigen und
schieben.

Wie das klappl, werden
Polizel, Stadl und Planungs-
bilre im Auge behalten. Ge-
plant sind eine Birgerbefra-
gung zu Beginn und am Ende
der Pilotphase, Darfiber hi-
naus wollen Stadt und Pla-
nungsbiiro mit Einzelhandel,
Marktbeschickern und Inte-
ressenvertrelungen im Kon-
takt bleiben und dber Erfah-
rungen sprechen, Dartiber hi-
naus kontrollieren Polizel und
Ordnungsamt das Verhalten
der Verkehrstellnehmer. ,lch
kann mir vorstellen, dass es an
einigen  Stellen ein Nach-
steuern braucht®, sagl Bley.
«Ich hoffe, dass es keines Zu-
rickdrehens bedarf.”
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Welche Qualititsstandards sollen
Radwege in Githorn bekommen?

Video-Konferenz mit dem Planungsbiiro Baregio zum Radverkehrsnetz im Stadtgebist

WON CHRISTIMA RUDERT

GIFHORM. Wie sieht das Rad-
verkelrsnelz in Giflvorn uned
Umgpebang aus, wo gl es
Yerhosserungshedard, welche
Chuslitetestandards  milsson
Radwege erfillen? Um diese
Fraspom i g = b diet zw'eiton
digntalen  Bamerkonierenz
deer Stadt GEhorm mit dem Pla-
mamgsbiing Boregio am Dons
nersdagpabeml. Mehr alks 50
Tedlnehmer tummelien sich
zeitwelse in der YVideokonde-
reng, der Chol wunde elmig fir
Frasgpen genutzl,

«+ Jestirker befahren eine
StraBe, desto breiter muss der
Radweg sein

A desn Wisg 211 edmier fahirs
radireundlichen Stadt sind dae
Birgor von Anfang an bolei-
ligt worden, 5o erinneren Dy,
Raimer Mihimcke] imd Sand-
ma Ulbricht vom Planungsbiiro
Biregio an die Befragumneg im
Frihjahr, bei der Gifhomer
mulgenien waren, die Bad-
weindrastruktor 1 hewer-
ton Grofte Kritikpunkie da-
bl seden die Sicherleit deg
Radwiege, der fustand ieg
Radwege und die  Radver-
kehirsfishrmg qewesan.

JFim Auswartige i
Radverkehraidlrung an vielen
Stellem  nicht  erkennbar®,
slalfle Ulbnichl lest. Es geba
kst ednhebibichie Gestaltung,
Radwege salen ol tnnr 16 Me-
ber bresl, die Beschildening
Eabilt _mit Aunsmahme der o

nstischem  Radwege®, an
denen dir Landkrets deroei
geraile Licken schlieBe,

-
Sehwietige Verkehrssituation: Der Schutzstreifen fie Racahner an der Fallersiebenar Strake.

Sandra  Ulhricht  ovkline
kurz die Krdbetien, nach denen
das BEadverkehesmolz emstellt
wurde , Wo sind grofie Arbeit -
maber, wo sind Emegelhands],
Verwaltung und Schulen, die
mil dom Bad ermebel werden
sollent?® Fiel i ox, dass Pemd-
lemstridma aul gut susgehasien
Vomangouten schiovelier il
sicherer thr Ll emmedchen,
«milichst abseits von Haupt-
verkehrestrafion, was aber in
Gifhorn ehier nicht méglich
[l

Gnmedsitzlich empéahl
Samin Ulbnchl far Cihorn
Ko kom binjerien Geli- umd
Radwesge maht, wedl die Bre-
ten nichi ausreschen®. Denn
enflang von Haoptvarkahrs-
strafim mit mehr als 5006
Falhrzeugen pro Tag milssten
sie ans  Sichetheisgrinen

mindestions dre Melor brait
sedn - esgilt die Fanstreged: Jo
starker belahnon eine Sirafa,
desto breifer der Radweg, Gibt
5 - wis in der Fallersioheapar
Strafe - einen Schutstre -
ben, misse der 1,50 Meber brobt
und charchgangig rot markier
suiny, AuBerdem sallte dann
Hir unsichere and Ghere Rad-
Fahrer der Cahiwey Inedgega-
s Vbt

An arl otenpank-
ten brauchen Rodishser sepa.
rate Ampelshalhumon - am
besten mit grimer Welle - umd
mnrkierto Audstalliiachan mud
dien Strafen vor den Halleli-
mien fir Autos, Sandra Ul-
brichi sprach such das Thema
Winterdsenst am:  ,Ani Var-
rangrotiten pwischen 6 und 20
Uhr, aul Hauplmouben zwi-
schen B umd 20 Uhe, uod war

A, doss morgeres sunachst dis
Hauptinhstrichiung ou Schu-
len und Arbefisplifren ge-
raumt wird,®

In den Fragen aps dem
Chat bezog  Verkehrsplaner
Olaver Bley von der Staidiver-
waltung Stelhang. So solle dis
Frage, ob dor City-Rimg mit
Komrail - Ademsaues-Strale,
Fallerslehener Stale, Aller-
Strafle und Celler Stralfe aur
Einbahnstrafie fir Aoastatabires
mil Fresgabe fir den Rodves-
Rl b baaielis Richtumgon wisd,
wrstin der nhchsten Phase dis-
kutisrt werdan. 06 dor Einzel-
hamdel am Kowzept beteiligt
wende, willte jemiand wissen
. Wir haben oo dem allentli-
chen Vaeranstallungen  auch
Einzelhindler und CGastrono-
min sowhe Sensoren - und Be.
hindertenbeiral empeladen®,

AT DA TR IR

ot o vmd wics i doem Fua-
sammenhang doraul hin, dass
die Umirange zur Froigabe der
Fulgingerzone hir Radisheer
—dar Fragebagen steht ani der
Hima v dier Sindt - bis zum
30, Juli verlimgert warcde,

Abschlicfiend stellie Miahd-
nicikel noch Belspinle vor, wis
Unbermelmen und Verwaliun-
gen etwas dafin tan kéinoen,
tamy Mignrhesiter wd Besuchar
rum Radizhsen 7o smmioren -
dna reichte won Servicestatio-
mem mil Flickeeug ud Lul-
pumpe fiber dberdachte md
fsichorte Abatollmagiichkes-
tem b 2n Umibdeiden und Du-
schen fir vadfabrende hit-
arlsetter. . Und nabidlich sofl.
ten Fahrungskratte aine Vaor-
hilethanktion idhernebumen mmd
solber mit dem Falursd war
Arbeeit kommen.,
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Fu3gangerzone:
Kontrollen

der Radfahrer

GIFHORN. Im Rahmen eines
Modellversuches ist Gifhorns
FuBgdngerzone fiir Radler
freigegeben. In einer gemein-
samen Aktion kontrollierten
die Polizei Gifhorn und das
Ordnungsamt zwei Tage lang,
ob sich die Radfahrerinnen
und Radfahrer an die vorge-
schriebene Schrittgeschwin-
digkeit halten.

Zwei Mitarbeiter des Ord-
nungsamtes und zwei Polizei-
beamte waren mehrmals in der
Fuzo unterwegs. Dabei stopp-
ten sie vier Radfahrer, die zu
schnell unterwegs waren, und
sprachen mit ihnen, um sie fir
das riicksichtsvolle Miteinan-
der von FuBgdngern und Rad-
fahrernin der City zu sensibili-
sieren. Auch ein E-Scooter-
Fahrer wurde gestoppt. Diese
Fahrzeuge dirfen gar nicht
durch die Fuligangerzone fah-
ren. Bei einer zweiten Kontrol-
le wurden zwei Fahrten mit
einem E-Scooter beendet und
zehn Radfahrerinnen und
Radfahrer aufgrund ihrer
Fahrweise angehalten. Insge-
samt gab es achtmal ein Ver-
warngeld, Einige Biirgerinnen
und Biirger befiirworteten in
Gesprdachen mit Polizei und
Ordnungsamt die Kontrollen
ausdriicklich und wiinschten
sich Wiederholung.
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Zu schnell in der FuBgangerzone
Gifhorn: Radfahrer im Visier der Ordnungshiter
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i
i
s

anhnx-

ﬁ

Polizeibeamte waren am ers-
tml(t:lnlmi.ln;m:hmhin

wlp.m:tnppunsievi!r
Radfahrer, die zu schnell un-

Am Donnerstagnachmittag
wurden die Kontrollen wie-
derhnh.ﬂiuwdm:\wi
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18.9.2021 Braunschweiger Zeitung

Zwischenbilanz
7um Rad in der
Fuligiingerzone

Bis November geht die
Alktion noch weiter.

Gifhorn.  Stadt, Polizel wnd o
nungshiiro zichen cin Zwischenda-
zit zam Radhhren in der Fullgin-
gerzane. Moch bis Novwember dau-
ert die Testphase , Preipabe der Pull-
plingerzone fir den  Fahrradver-
kehr®. Danach soll entschieden
werden, ob das Radfahren wieder
aufrﬁ:Hmam-mulAbemd.ﬂunh
beschirtinket wird oder ob o bei der
cuitlich walnedrisbeden geisinsansn
Mutzsng von Radlern und Pulgsin-
pem bleibt, soteilt die Stadt Gifhorn
mit. Dig Meinung der Biirgerinnen
und Biirger zum Thema habe das
Flanunpshiirn JEOREGIE  in
eirer micht reprisentativen Befra
pung ermittelt 330 Gifhomesinnen
uanel Gifhomer haben sich laul Mit-
teilung daran beteiligr.

[k zentralen Engebnisse der Be-
Iragung: 81 % gebenan, die Puligin-
perzone zum Einkaufen und Bum-
meln i nutzen. 28 % geben an, sie
zur Durchquerung der Innenstadt
zu nutzen, Die grofiten Bedenken
Iolsen FuBgingermacn und Ful-
ghinger in Bezwg ol zu schoell fah-
mende Radishrer 11 % haben aus
dieser Sicht keine Bedenken. 67,7
®under Befragien sprechen sich aber
gegen die langfristige ganzigice

Offrung der Pullphingerzone i
ﬁ:nﬁadynrlcrhrm

Mach Beginn des Versuchs haben
die Fuchbereiche Stadtplanung und
Tiefbau punkiuel] nachgesleuert, so
dic Stadr. Erglinzende Flkiogram-
e wurden aufgebracht, die Stand-
orte mohiler Fahrradssinder ange-
passt und Cifentiichkeilsarbeit be-
trieben. S0 erliiutern beispielswelse
burze Videos die Regeln in den ein-
zelnen Bergichen.

Die Probephase wind auch von
ter Pofizei begleiter, die Kontrollen
In der FuBghingersone durchftiln
umd dabei vom Fachbereich Ord:
g unberstidzt wird. Bislang wiir-
den sechs Kontrollen zusammen
mit der Podizei durchgefithre

[has priilte Froblem sel die Ein-
haltung der Geschwindigheit Un-
falle oder Zusmmmenstide wurden
jedoch in dicsem Zusammenhang
nicht gemeldet. Devilich wurde je-
doch, dass gegenseltige Toleranz
und s Miteinander ru wiinschen
ibriplassen. Bei einer Kontrolle im
September war dic Polizei sweimal
wor Ol

Dise Stadt ziche das Fazit: Grund-
siitzlich funktionien das Radfahren

In der Pullgingerzone. Besondere
odier newe Wetahrsiuabonen haben

sich nicht erpeben. Unstrittip sei je-
doch, dass einzelne Personen zu
schnell fabren. Hier seien regelmi-
Fige Aufklirung uwnd Kontrolkn
wichtig, Crilore Anpaamungen or
scheinen nicht notwendig und sind
auch im weiteren nicht vargesehen.

Die flankierenden Mafnahmen
werden aks positiv beurteilt. Dies gilt
sl fiir die Freigabe des Carde
nap fiir den Radverkehr e
der Binhahnstrafe wie auch filr die
peiinderte  Parksituation im wer-
hehrsberuhigten Bereich rwischen
Schillerplatz und Bodemannstrafic.
In dicsem Zusammenhang michie
e Stadt diec Bargerinnen und Bile-
gerum Folgendesbitien: Fullgiinger
haben immes Vorrang und Radles
migssen ihre Geschwindigheit an-
[essen

e Probephase endet bm MNovem-
ber, Bis dahin werde eine abschlic-
Bends Befrapung durchgefibrt. Dic
Ergebnisse  des  Verkehrsversuchs
werden durch die Verwallung wu-
samimengeirapen. Aul diescr Basls
sall dann entschieden werden, ob
die aktwelle, die vorherige oder ggf.
cinc angepassic Rl:g:tlmg;da.uurhnﬁ
Lmtagesetzl werden soll.
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Radeln in der Fuligangerzone:
Zwei Drittel gegen ganztﬁgige Freigabe

Umfrage von Stadtverwaltung und Planungsbiiro zur Halbzeit der Testphase ergibt eindeutiges Ergebnis

GIFHORN. Noch bis November
davert die Testphase #um
ganztagigen Radiahren in der
Gifhormer Fufipangarzone,
Nun hat auch die Stadt Gifhorn
gusammen mit dom Planungs-
bilro Boregio ein erstes Zwi-
schenfazit zur Halbzeit gezo-
gen. 330 Befragte haben ander
nicht reprasentativen Umfrage
teilgenommen, Zwei Drittel
machen schiechte Erfahrun-
qen mit den Radlern.

« Stadt: Einzelne sind
einfach zu schnell unterwegs

81 Prozent geben an. die
Fulgangerzone zum Einkau-
fenn und Bummeln zu nulzen,
28 Prozent geben an, sie zur
Durchquerung der Innanstadt
zu nutzen. Die grofiten Beden-
ken haben TFubgdngerinnaen
und Fufigangerin Bezug aufzu
schnell lahrende Racdiahre-
nide.

Mur elf Prozent haben dem-
nach keine Bedenken beziig-
lich einer Offnung der Fullgan-

gerzone. 67,7 Prozent der Teil-
nehmenden sprichi sich gegen
die langfristige ganztagige
Offinung der FuBgingerzone
fir den Radverkehr aos. Eine
Online-Umfrage der AZ/WAZ
mit - insgesamt 930 Tellneh-
mendenergab ein dhnlich kla-
res Brgebnis: 302 Fullgange-
rinnen und FuBganger sowie
spgar 283 Radfahrende lehnen
die ganztigige Freigabe ab
Die Probephase wird laut
Stadt yon der Polizei begleitet,
die Kontrollen in der Fullgén-
gerzone vomehme und dabei
vom Fachbereich Ordnung
unterstiitzt werde, Bislang gab
a5 demnach sechs Kontrollen,
jeweils zwel im Jull, August
und September zu verschiede-
nen Uhrzeiten und an ver-
schiedenen Wochaentagen,
auch am Markttag (Mittwoch)
Dabel wurden vereinzelte Ver-
stille festgestellt, so die Stadt.
Die Verusacher wurden be-
lehrt, wobei sich nur eine Per-
son als unbelehrbar erwies,
Das ardfite Problem war die
Einhaltung der Geschwindig-

Radeln in uer Gifhormer Fuza Nh:m: nur Fuﬂgange-r auch Radfahrer

se|bst sind noch eher skeptisch bis ablehnend.

keil. Unfalle oder Zusammen-
stifie wurden jedoch in die-
som Zusammenhang nicht ge-
meldet, Deutlich wurde je-
doch, dass gegenseitige Tole-
ranz und das Miteinander zu
wiinschen dbrig lassen, Bei
Kontrollen im September er-
méahnie die Polizel sechs Racd-
ler, die etwas zu schnell unter-
weogs waren, und klirte sinen
E-Scooter-Fahrer dariiber aul,
dass er nicht durch die Full-

FOTD DIRK REITMEISTER

géngerzone fahren dirfe, Im
Bereich Cardenap nahm die
Polized seit Junl zwel Unlalle
auf: Einmal bertihrie cine Rad-
fahrarin mit threm Lenkar ein
Kind, einmal fiel ein Fahrrad
beim Abstellen um und be-
schadigte ein Fahrzeug. Vor
dem Verkehrsversuch gab es
laut Stadt bis zu finf Unfalle
mit Radlahrern im Bereich
Cardenap, Markiplatz, Stein-
weg und Schillarplatz pro Jahr

S50 geht es weiter

Cie Probephase rum ganzta-
gigen Radeln inder Githorner
Fulgingerzone endet im No-
vember, Bis dahin wird eine
abschliefiende Befragung
vorgenommen, Die Ergebnis-
se dos Verkehrsversuchs wer-
den dusch die Verwaltung z2u-
sammengatragean, Auf dieser
Basis Wird dann entscherden,
ob: die aktuelle die vorhengs
ader gegebenenfalls elne an-
gepasste Regelung dauerhalt
umgesetzt wesdan sall.

Das Fazil der Stadt: Grund-
satzlich funktioniere das Rad-
fahren in dor Fullgdngerrone,
Besondere oder nege Gefah-
rensituationen  héllen sich
nichi ergeben, Unstrttig seije-
doch, dass einzelne Parsonen
zu schnell fahren, Regelmafi-
i Aufklirng und Kontrollem
seien wichtig, grollere Anpas-
sungen nicht notwendig, Klei-
nere Nachpustierungen erfolg-
ten nach Bedard

8unuaz-49||V TZ0Z'6°0C



15.11.2021 Aller-Zeitung

- Pilotphase zum Radeln in der Fuzo
endet bald: Skepsis tiberwiegt

Politik will auf Birger-Votum hbren - Interessenvertreter ziehen eher ablehnende Bilanz

VYN DK REITRESTIE
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ham, Wie es mi Sinem gansii-
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andrt somit i naed e Wi
chen, Und das stsie Fari? kn

teressamvertiets dulem sch
(it wimgem sboe st h
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Ich hmde es aut Bkt
Woblgang Hatder, Kisis
Eeddlet des Haillahrerves b
des ADFL [nkanz pus gansis
migen Hadiahiren n Fus

Dhan Tumbcti ]

Wil En pear. ibe n

[FE Al =10 o

werktags 18-11h

dpichall  {rotruge - 2 . i :

b Nur-in - Sl o . = -

Worhenmarkt = e 3 i o - B |
i e a il . ey L. 6 -

woli sine Emschrar
bang  nitg
stemgen  ¥ordusshoes
L]

Cane andery et
s Lot [ bt vt B

und sonntags
e et S0asn

A frei
Cafhorm. . Wit waten von

Andamy an dageges” . Srnner  unbEschwensr durch e
sie an das Vidum ihees Cass  napsiedl  bummeln  konnes
muiufil. Und ses sssht o bastd: Sie Gadel, dass Fadiahoes
tig. D Leube Lalvven sbtsfach . dee  kuree Stick  soch ] sbahl gans ob
au schinell. ® Ties sebse e vtim-  schisben kdnnen®. Dig Siadi  nch findet die Ful man Agenda Wir werider Bei winer mbck
i), Tum Beispisl wann e den  sollle mindestens aur vangen L ane gandagige Frewabs  rusammensetien und beia-  ieprisentativen  AZ-Umbrage
Wirrhienmarkt besoche  Man  Begelung mil der Fresgabe far FOr Badler sendach rd eng B sagt Rewled Laot Wack . Halbren der Pilatphase
hat snlach el mehr dis  Reilahrer an Werktsgen muf £ ¢ Bife Bols det bel Wahlias - und such bei emer gestghei-
Fretheil, man muss sich stin-  redschen (B and 11 Ubr ze-  geischalt wand Cewackt® b in det Fubgin- chen Zwsches.Limirage der
dig umgucken”, sagl se sus  rock behren Bl Themas Reu vhaus skeptmchr  Swadt Baben Tegnehmenids
Fufigangennnenaioi L 1] Dot syt e h Luts Dnetnck,  boer 0 ber Wach:  Thoe aus det Bevidkering mit destlichen  Mehsleiion
dim Enkoln hate we ioiier Ceschiftafilom der Kremver iy S ¥ Py ol i batte. soll dax i wkeptncd abaestimmt

Gusnigig radein in der Gifbomer Fulighngerione 1n gut Dew W R endet dhe wechamonatige Test-
phurse = LT ey

2 Ab-

i i K 1 LT LT T R

len din abschliebende Beivs

g o
o Maikler 1o der Fure musch
lme s i Sladam om de FuSagin. i 1t
ger henum bihevm | Die Buck: s Thema, da
dis Fualagpbingper  Gie bt chinka

ungshild der
ulenden Al

Pt} ilpe
soch nachi

D Mdmatriahe] aiis s

19



BOREGIO

Biro fir Stadt- und Regionalentwicklung

- Anlage 22

Ubersicht Forderprogramme fiir Radverkehrsprojekte in
Kommunen



Stand: 08.06.2022

Diese Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Nr. Férderprogramm Was wird gefordert? Fristen Projekttrager Link
Bundesebene
1 Richtlinie zur Forde- Abschnitt 4.2.5 Investive MaBnahmen zur Forderung kli- Programmlauf- | Zukunft — Umwelt https://www.klima-
rung von mafreundlicher Mobilitat: zeit: 01. Jan. — Gesellschaft schutz.de/de/foerderun
Klimaschutzprojekten | e a) Errichtung von Mobilitatsstationen 2022 bis 31. (ZUG) gGmbH g/foerderpro-
im kommunalen Um- | e b) Wegweisung und Signalisierung fiir den Radverkehr | Dez. 2027 gramme/kommunalrich
feld e ) Verbesserung des Ruhenden Radverkehrs und dessen tlinie/ma%C3%9Fnah-
yKommunalrichtlinie” Infrastruktur Einreichungs- men-zur-foerderung-
(KRL) e d) Errichtung von Radabstellanlagen im Rahmen der fristen: 01. Jan. klimafreundlicher-mo-
im Rahmen der Natio- Bike+Ride-Offensive 2022 bis 31. bilitaet
nalen e e) Verbesserung des flieRenden Radverkehrs und des- | Dez. 2027
Klimaschutzinitiative sen Infrastruktur
(NKI)
Abschnitt 4.1.8: Erstellung von Klimaschutzkonzepten
und Einsatz eines Klimaschutzmanagements
e a) erstmalige Erstellung eines integrierten Klimaschutz-
konzepts und die Umsetzung erster MaBnahmen durch
ein Klimaschutzmanagement
¢ c) Umsetzung von bis zu drei MaBnahmen aus dem Kli-
maschutzkonzept, bei Bedarf mit Unterstiitzung durch
fachkundige externe Dienstleister
2 Klimaschutz durch Gefordert werden Mallnahmenbiindel, also Kombinatio- | Programmlauf- | Zukunft — Umwelt https://www .klima-
Radverkehr nen aus unterschiedlichen investiven EinzelmalRnahmen, | zeit: 01. Sep. — Gesellschaft schutz.de/de/foerderun
die in der Summe ein erhohtes Radverkehrsaufkommen 2021 bis 31. (2ZUG) gGmbH g/foerderpro-
generieren und Birger*innen zum Fahrradfahren animie- | Okt. 2024 gramme/klimaschutz-
ren. Ein solches Biindel kann etwa der Ausbau von durch-radverkehr
| |




Fahrradachsen in Kombination z.B. mit Fahrradabstellan-
lagen, Lade- und Reparaturstationen sein.
EinzelmaBnahmen sind nicht zuwendungsfahig.

Einreichungs-
fristen:
01.09.2022 bis
31.10.2022,
01.03.2023 bis
30.04.2023,
01.09.2023 bis
31.10.2023,
01.03.2024 bis
30.04.2024,
01.09. 2024 bis
31.10.2024

E-Lastenfahrrad-Richt-
linie

Forderfahig ist die Anschaffung von Lastenfahrradern
(Lastenpedelecs) und Lastenanhangern mit elektrischer
Antriebsunterstitzung.

Richtlinie endet
am 29. Februar
2024

Bundesamt fur
Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle
(BAFA)

https://www.bafa.de/D
E/Energie/Energieeffizi-
enz/E-Lastenfahrrad/e-
lastenfahr-
rad_node.html

Energetische Stadtsa-
nierung - Zuschuss
Klimaschutz und
Klimaanpassung im
Quartier
(KfW-Programm 432
Quartierskonzepte /
Sanierungsmanage-
ment)

Forderung von integrierten Quartierskonzepten und Sa-
nierungsmanagements. In diesem Rahmen kénnen
Fragen der Gestaltung einer nachhaltigen, klimafreundli-
chen Mobilitdt behandelt werden. Dazu gehoren z.B.
Aussagen zur Férderung von aktiver Mobilitat (z.B. Rad-
und FuRverkehr), zur Verbesserung der Attraktivitat von
OPNV, alternative Antriebsformen, die Eindimmung des
motorisierten Individualverkehrs durch Parkraumma-
nagement oder durch den Einsatz digitaler Technologien

flr die Steuerung und Vermeidung von Verkehrsstrémen.

Gefordert werden Sach- und Personalkosten fiir (A) die
Konzepterstellung und (B) das Sanierungsmanagement
zur Konzeptumsetzung.

KfW-Bank

https://www.kfw.de/in-
landsfoerderung/%C3%
96ffentliche-Einrichtun-
gen/Kommunen/Quarti
ersversor-
gung/F%C3%B6rderpro
dukte/Energetische-
Stadtsanierung-Zu-
schuss-Kommunen-
(432)/index.html

Forderprogramm In-
vestive MaBnahmen
Radverkehr

Innovative Projekte des Radverkehrs in Deutschland, ins-
besondere investive MalRnahmen, die (...)

Richtlinie giiltig
bis 31.12.2026;

Bundesamt flir GU-
terverkehr (BAG)

https://www.bag.bund.
de/DE/Foerderpro-
gramme/Radverkehr/In




e einen Beitrag zur Verbesserung der Verhaltnisse fir den
Radverkehr leisten (z. B. richtungsweisende infrastruk-
turelle MaRnahmen) und/oder

¢ die nachhaltige Mobilitat durch Radverkehr sichern (z.
B. urbane oder quartiersbezogene Mobilitatskonzepte
und -maBnahmen zum Radverkehr einschlieBlich seiner
Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln)

vestiveMassnah-
men/Rechtsvorschriften
/rechtsvorschrif-
ten_node.html

Férderprogramm
Nicht investive MaR-
nahmen Radverkehr

Nicht-investive Vorhaben, die einen Beitrag zur Verbesse-
rung der Verkehrsverhaltnisse flir den Radverkehr in
Deutschland leisten und/oder die nachhaltige Mobilitat
mit neuen Ideen und Konzepten sichern (bspw. Leitfaden
FahrradstraRRen, Piktogramme, Citylogistik). Die Umset-
zung und Erprobung der jeweiligen Projekte soll auch fir
andere Orte der Bundesrepublik modellhaft sein.

Derzeit Erarbei-
tung neues
Forderpro-
gramm fur
NRVP 3.0 bis
2030. Einrei-
chung von
Antragen der-
zeit jedoch
weiterhin mog-
lich

Bundesamt fur Gu-
terverkehr (BAG)

https://www.bag.bund.
de/DE/Foerderpro-
gramme/Radverkehr/Ni
chlnvestiveMassnah-
men/nichtinvestivemas
snahmen_inhalt.html

Landesebene (Niedersachsen)

Niederséachsisches
Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz
(NGVFG)

Bau oder Ausbau (sowie Grunderneuerung und verkehrs-

gerechter Ausbau) u.a. von

o verkehrswichtigen innerértlichen und zwischendrtli-
chen StralRen mit Ausnahme von Anlieger- und
ErschlieBungsstralRen,

e Verkehrsleitsystemen und Verkehrsinformationssyste-
men (auch verkehrstrager-tbergreifend) sowie von
Umsteigeanlagen mit Park- oder Halteplatzen und von
Fahrradstationen, die der Verringerung des Kraftfahr-
zeugverkehrs dienen,

e Radwegen und sonstigen investiven Vorhaben zur For-
derung des Radverkehrs

Niedersachsische
Landesbehorde fir
StraRenbau und
Verkehr NLStBV
(regionale Ge-
schaftsbereiche)

https://www.strassen-
bau.niedersachsen.de/s
tartseite/aufgaben/fi-
nanzhilfen_zur_verbess
erung_der_verkehrs-
verhaltnisse/finanzhilfe
n-des-landes-zur-ver-
besserung-der-
verkehrsverhaeltnisse-
in-den-gemeinden-
78314.html




in der Baulast von kommunalen Baulasttragern

8 Fordererlass Rad- Radschnellwege (RSW) mit einer Mindestlange von 5 km, | - Niedersachsische https://www.mw.nie-
schnellwege gem. §2 die liberwiegend dem Charakter eines RSW entspricht Landesbehoérde fiir | dersachsen.de/startseit
Abs. 2 g NGVFG (mit und die Stadtteile und Nachbargemeinden auf einem lan- StraRenbau und e/themen/verkehr/rad-
Bundesmitteln) geren Abschnitt direkt und moglichst umwegfrei Verkehr NLStBV verkehr/radverkehr-
verbinden. Férderfahig sind alle investiven Kosten fiir (regionale Ge- 15422.html
RSW-Neubau; RSW-gerechten Ausbau, Beschilderung und schaftsbereiche)
Markierung und eigenstandige Beleuchtung.

9 Biirgerradwege Grundidee eines Birgerradweges: Politik mochte das biir- | - Niedersachsische https://www.agfk-nie-
gerliche Engagement wiirdigen und Losungswege Landesbehorde fir | dersachsen.de/fileadmi
anbieten das Anliegen zu realisieren. Uberlassung der er- Stralenbau und n/user_up-
forderlichen Grundstiicke. Geschaftsbereich stellt Antrag Verkehr NLStBV load/public/Fachtagung
auf Planfeststellung, das Land baut den Radweg und (regionale Ge- en/2020/5-01_Mi-
Ubernimmt ihn in seine Baulast. schaftsbereiche) 0900_Vortrag-Koes-

ter.pdf
Voraussetzung: Nachweis der Eigenleistung eines als e.V.
organisierten Blirgervereins, aktive Mithilfe durch Kom-
mune ohne Kostenerstattung, Standards fur
Landesradwege werden eingehalten, NLStBV ist einge-
bunden. Neben Sach- kénnen auch Geldleistungen
eingebracht werden. Die Kommune muss das Projekt ak-
tiv begleiten
10 | Sonderprogramm Ziel des Programmis ist, die Attraktivitat des Radverkehrs | Aufgrund hoher | NBank https://www.nbank.de/

,Stadt und Land“

durch héhere Verkehrssicherheit und bessere Bedingun-
gen im Strallenverkehr sowohl in urbanen als auch
landlichen Raumen zu steigern. Dies geschieht beispiels-
weise durch Herstellung flichendeckender, moglichst
getrennter und sicherer Radverkehrsnetze, Giber den Aus-
bau der Radverkehrsinfrastruktur auch speziell fiir
Lastenrader oder mittels sicherer und moderner Abstell-
anlagen.

Im Einzelnen geht es insbesondere um

Nachfrage der-
zeit keine
weiteren An-
trage moglich.
Jedoch Zusage
flir Fortsetzung
des Programms
mit zusatzlichen
Mitteln.

F%C3%B6rderpro-
gramme/Aktuelle-
F%C3%B6rderpro-
gramme/Sonderprogra
mm-Stadt-und-
Land.html#taufeinen-
blick




e Neu-, Um- und Ausbau von straRenbegleitenden, vom
Kfz-Verkehr moglichst getrennten bzw. eigenstdndigen
Radwegen, FahrradstralRen und -zonen, Radwegebri-
cken und -unterfihrungen, verkehrstechnische
Ausstattung, die Optimierung von Knotenpunkten fir
den Radverkehr sowie Fahrradstellanlagen

e Neu-, Um- und Ausbau von Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs fur Fahrrader und Lastenrader

e Betriebliche MaRnahmen zur Optimierung des Ver-
kehrsflusses fiir den Radverkehr

e Erstellung von Radverkehrskonzepten durch Dritte, so-
fern hieraus die Umsetzung von min. einer investiven
MafRnahme geférdert wird

https://www.bag.bund.
de/DE/Foerderpro-
gramme/Radverkehr/So
nderprogrammStadt-
Land/sonderprogramms
tadtland_Inhalt.html

11 | Richtlinie Lastenrdader | Anschaffung von Lastenradern, e-Lastenrdadern oder Las- | Aufgrund hoher | NBank https://www.nbank.de/
Niedersachsen ten-S-Pedelecs fur Unternehmen, Kérperschaften, Nachfrage der- F%C3%B6rderpro-
Vereinen oder Stiftungen. Férderung der Verbreitung von | zeit keine gramme/Aktuelle-
Lastenrdadern mit nicht riickzahlbarem Zuschuss zum Er- weiteren An- F%C3%B6rderpro-
werb. trage moglich. gramme/Lastenr%C3%A
Fiir 2023 jedoch 4der-Niedersach-
neue Haushalts- sen.html#aufeinenblick
mittel in
Aussicht.
12 | Sofortprogramm Per- | Das Programm richtet sich an von der Corona-Pandemie Stichtag fir die NBank https://www.nbank.de/

spektive Innenstadt erheblich betroffene Kommunen, die ein reserviertes Antragstellung F%C3%B6rderpro-

(REACT-EU) Budget von der Verwaltungsbehorde EFRE und ESF im So- | von Einzelpro- gramme/Aktuelle-
fortprogramm zugeteilt bekommen haben. Ziel ist es, jekten: F%C3%B6rderpro-
neue Nutzungen und Aufenthaltsqualitdten in der Innen- | 30.06.2022 gramme/Sofortprogram
stadt und/oder Ortskern im Grund-, Mittel oder m-Perspektive-Innen-
Oberzentrum zu ermoglichen, Beitrage zur Digitalisierung stadt.html#wasfoerder
und Klimaschutz zu leisten und der Gefahr einer zuneh- nwir
menden Verddung der Innenstadte entgegen zu wirken.
Im Abschnitt Verkehr und Logistik u.a.:

| |




e Verbesserung des FuBganger- und Radverkehrs, bes-
sere und breitere Wege, Abstell- und Parksysteme,
Beschilderungssysteme, intelligente Ampelschaltungen
mit dem Ziel der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
bei gleichzeitig guter Erreichbarkeit sowie der Reduzie-
rung von Emissionen

o Modellhafte MalBnahmen zur gezielten Verbesserung
der Anbindung und Erreichbarkeit der zentralen Versor-
gungsbereiche und Einzelhandelsstandorte durch
nachhaltige Mobilitdtsangebote




